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1 Syfte

Dokumentet ingar i Trafikverkets infrastrukturregelverk. Syftet med Trafikverkets
infrastrukturregelverk ar att beskriva de krav som stills pa infrastrukturanlaggningens
egenskaper och skotsel. Regelverk aberopas vid ny- och ombyggnation samt drift och
underhall, exempelvis vid planering, projektering, genomforande och forvaltning.
Anvindare av regelverken ar savél Trafikverkets egen organisation som externa
entreprendrer och leverantorer. For anvindning av regelverket krivs fackkunskap om det
teknikomrade och anlidggningstyp som behandlas och om byggprocessens skeden och
villkor.

Dokumentet innehdller krav med rddstext. Radstexten anger information om hur krav kan
uppfyllas eller verifieras.
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2 Omfattning

Regelverket for signalsystem omfattar signalsystem for jarnvag, vilket dr det system som
kontrollerar tagfarder och andra trafikverksamheter pa huvudspér och sidospér, inklusive
rangerstyrsystem. Regelverket for signalsystem omfattar inte trafikledningssystem for
vig och jarnvag.

Vid arbete med signalanldggningar ska regelverket for signalsystem beaktas i sin helhet.
Foreliggande dokument ska tillimpas for nya anlédggningar. For anldggningar som é&r
konstruerade enligt dldre principer, TDOK 2014:0488 BVF 544.94001 - Teknisk
sdkerhetsstyrning signal, Arbete med signalanldiggningar.

Foreliggande dokument ska tilldmpas vid projektering, sdval som vid 6vriga atgirder i
signalanldggning.

Dokumentet omfattar i huvudsak projekteringskrav for reservation av sparavsnitt i
signalanldggningar.

Utover dessa grundldggande krav kan det for enskilda anlédggningar krévas ytterligare
krav for att uppna rétt sékerhet.

For radioblockering och rangerstyrsystem géller andra krav.

Detta dokument TRVINFRA-00303 Reservation av spdravsnitt version 2.0 ersitter
TRVINFRA-00303 Reservation av spdravsnitt version 1.0.
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3 Termer

I forekommande fall redovisas termer i TRVINFRA-00301 Projektering allmdnt Bilaga 1.
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4 Forkortningar och symboler

I forekommande fall redovisas forkortningar och symboler i TRVINFRA-00301
Projektering allmdnt Bilaga 2.
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5 Lasning av rorelsevag

Forutsdtming

Reservation av spdravsnitt gors for en sdrskild verksamhet under en begrdinsad tid. Det
finns tre typer av reservation

e ldsning av rorelsevdg for tag eller vixlingsrorelse
o [dsning av linjeriktning for tdg pd linje
o [dsning av lokalfrigivningsomrdde for vixling.

Reservationer styrs fran signalstdllverk som kontinuerligt styr och évervakar
sparsystemet och trafiken. Stillverken manovreras i sin tur av tagklarerare, placerade
antingen lokalt eller fran annan plats via ett fjdrrstyrningssystem. Reservation av
spdravsnitt for tdg gors antingen automatiskt, baserat pd tidtabell, eller manuellt av
tagklareraren. Reservation av spdravsnitt for vixling gors manuellt av tagklareraren.

Syftet med reservationen dr att sdkerstdlla att en rérelse kan fardas pa ett sikert sdtt
utan risk for ursparning eller kollision.

Det finns olika typer av rorelsevigar beroende pd vilken typ av rérelse som ska foras
fram. Rorelsevdgen ldser upp ndr den inte ldngre behdvs. Detta sker normalt automatiskt
genom att tdgets rorelse kdnns av och initierar uppldsning av spdravsnitt som passerats.

Mellan driftplatser anvinds linjeblockering som reserverar och sikrar tdgens fird pd
linjen. Detta system styrs av stdllverken pd angrdnsande driftplatser och av tagens fard
ldngs linjen.

Lokalfrigivningsomrdde anvinds for en begrdinsad tids manuell vixling under
overinseende av en vdxlingsledare.

For ett reserverat sparavsnitt kan olika typer av signaler ldmna besked som medger att
rorelser kér in pd spdaravsnittet. For en rorelse kan en rérelsevdg eller flera successiva
rorelsevigar ldsas.

Rorelsevigar kan ldsas pd driftplatser i system M, H och E1/E2/E3. Pd linjeavsnitt i
system E2/E3 kan tdgvigar ldsas (begreppen linje och bevakningsstréicka kvarstar dock i
7TJ).

Rorelsevdg dr en samlingsterm for tagvdg och vixlingsvdg.

Tagvdg dr en samlingsterm for normal tagvdg, forenklad tagvdg och sdrskild tagvig.

Tagvigar kan ldasas pd huvudspar, vixlingsvig kan lasas pd huvudspdr och sidospar.

En rorelsevig kan bestd av en végdel eller av flera vigdelar dtskilda av
passagekontrollfunktioner.

Spdrsystemet delas in i rérelsevigar baserat pd trafikala behov. Varje rorelsevig har en
borjan- och en slutpunkt.

For en rorelse ldser man i regel flera rorelsevigar efter varandra. Om flera
rorelsevdgar ldses ska varje rorelsevigs krav for ldsning och upplasning vara uppfyllda
oberoende av de andra vdigarna.
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En forenklad tagvig kan ldsas 6ver rorliga objekt som inte dr kontrollerade i rdtt ldge
och spar som inte dr tekniskt kontrollerade hinderfria. Tagvigen lases med ett speciellt
kommando och fdrden sker pd forarens sdrskilda ansvar (Staff Responsible). Kortillstand
for forenklad tagvig ldmnas muntligen av tdgklarerare. En forenklad tagvdg far inte
lasas upp automatiskt.

En sdrskild tagvig kan lasas for outrustade fordon och fordon med trasig ERTMS
utrustning i system E2, kortillstand ldmnas muntligen av tagklarerare.

1 system E2 finns dessutom en mdjlighet att projektera ett spdravsnitt fore rorelsevigens
borjanpunkt (anloppsstricka) for vilken krav kan stdllas pad vixlars ldgen och skydd for
vdxlar och spdrkorsningar.

Information om att en vdg dr ldst och fri fran beldggning formedlas till foraren i
rorelsevdgens borjanpunkt via yttre signaler och ATC eller via ERTMS. Samma typ av
informationspunkt utgér vanligtvis slutpunkt for rérelsevigen.

Tagvig i system E1 och E2 kan signaleras med FS-MA eller OS-MA. FS-MA innebdr att
foraren har fullt stod frdan ombordsystemet och kan kora pad informationen i forarpanelen.
OS-MA innebdr att foraren kor pa sikt.

1 system E2 kan man ldsa en tagvdg med uppldsningsspdrr for tdg som dr utrustade med
ERTMS men som inte sdikert fdr sparledningen att indikera beldggning.

Vid lasning kontrolleras ett antal sikerhetsbetingade villkor i anldggningen som ska vara
uppfyllda for att ldsning ska kunna utforas. Den ldsta rorelseviigen dr en bekrdftelse pd
att dessa villkor dr kontrollerade och uppfyllda.

Vid lasning ska nedanstdende krav vara uppfyllda for hela rorelsevigen.

K124424

Sarskilda krav giller for forenklad tagvég, se kapitel "Lasning av forenklad
tdgvag" nedan.
For att en rorelsevig ska kunna lasas ska foljande villkor vara uppfyllda:

1. En begédran ska finnas frén manoverlogiken om lasning.

2. Ingen del av rorelsevégen far inga i en redan last rorelsevag eller ett redan
last lokalfrigivningsomrade.

3. Ingen del av rorelsevigens sidoskyddsomrade far inga i ett redan 14st
lokalfrigivningsomrade.

4. Rorelsevégen far inte inkrdkta pa andra redan lasta rorelsevagars sidoskydd,
sdvida rorelsevdgens riktning inte leder bort ifrén den redan lésta rorelsevagen
och att borjanpunkten finns inom sidoskyddsomradet, se figur nedan.

5. Rorelsevigen fér inte inkrikta pa andra redan 14sta rorelsevigars eller
lokalfrigivningsomrédens skyddsavstand.

6. Rorliga objekt i rorelsevéigen ska vara tekniskt kontrollerade i rétt lage.
7. Rorliga objekt i rorelsevagen fér inte vara frigivna for lokal mandvrering.

8. Sidoskydd for rorelsevégen ska finnas i enlighet med kraven i kapitel
"Sidoskydd".
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9. Skyddsstréickor, frontskydd och skyddsavsténd for rorelsevigen ska finnas i
enlighet med kraven i kapitel "Frontskydd och skyddsstracka", "Skyddsavstdnd".

10. Upplasningsfunktioner, sasom passagekontroll, som ska anvéndas vid upplasning
av rorelsevigen ska vara éterstillda.

11. Inget sparavsnitt som ingar i rorelsevigen, dess sidoskyddsomrade eller
frontskyddsomréde, far vara spérrat.

12. Inget sparavsnitt som ingér i rorelsevigen, dess sidoskyddsomréde eller
frontskyddsomrade, far vara externmarkerat.

13. I sparkorsningar ska rorelsevigens sidoskyddsomréde vara tekniskt kontrollerat
fritt fran fordon. Undantag géller for 14sning av véixlingsvigar, se kapitel
"Specifika krav for 14sning av vaxlingsvig".

14. Det far inte finnas ett aktiverat nddstoppsomréde i rorelsevigen.

15. Det ska vara mojligt att 1dsa en rorelsevég forbi ett sparrat rorligt objekt om
objektet r sparrat i ratt 14ge for rorelsevagen.

Last vag — — Vag mdjlig att lasa
! ~———
Sidoskydd =) €= Sidoskydd
Sidoskydd

Figur. En tagvdg ska kunna lasas i sidoskyddsomradet men det far inte std ett fordon vid dess bérjanpunkt.

5.1 Specifika krav for lasning av vaxlingsvag

K124426

I de fall en véxlingsvég ska kunna lasas fran en last normal tdgvégs slutpunkt ska
information om detta foras in i linjeboken.

K124427

For en vixlingsvig som gér igenom en sparkorsning ska det korsande sparet i
sparkorsningen kunna vara belagt vid vigstillningen. "Snett vénster" far inte visas
for vixlingsvégen i detta ldge.

5.2 Specifika krav for lasning av normal tagvag

K124429

En last normal tdgvég som slutar vid en slutpunktsstopplykta ska kunna forléngas till
nésta huvudsignal om alla krav pé lasning ar uppfyllda f6r den del som utgor
forldngningen.

K124430

En normal tdgvag far inte kunna lasas fran en sdrskild tagvégs slutpunkt.

11 (53)
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K124431

I de fall en normal tdgvig ska kunna lasas mot en last vaxlingsvigs borjanpunkt ska
information om detta foras in i linjeboken.

K124432

I de fall en mekanisk anldggning anvénds for att 1dgga om véxlar och fardigstilla
tdgvagen ska tdgvigen lasas med nyckel K15 innan signalbesked for tigvigen kan
lamnas.

5.3 Specifika krav for lasning av sarskild tagvag

K124434

En sérskild tagvég far inte kunna lasas mot en last normal tagvags borjanpunkt.
5.4 Lasning av forenklad tagvag

Forutsdttning

En forenklad tagvig kan ldsas 6ver vixlar som inte dr kontrollerade i rdtt ldge och spdr
som inte dr tekniskt kontrollerade hinderfria. Tagvdigen ldses med ett speciellt kommando
och firden sker pa forarens sdrskilda ansvar (Staff Responsible).

K124437

For att en forenklad tagvig ska kunna lasas ska foljande villkor vara uppfyllda:
1. En begiran ska finnas fran manéverlogiken om lasning.

2. Ingen del av rorelsevégen far ingd i en redan last rorelsevig eller ett redan
last lokalfrigivningsomrade.

3. Rorelsevdgen far inte inkrdkta pa andra redan lésta rorelsevégars sidoskydd,
savida rorelsevigens riktning inte leder bort ifr&n den redan lasta rorelsevigen
och att borjanpunkten finns inom sidoskyddsomradet.

4. Rorelsevégen far inte inkrdkta pd andra redan lasta rorelsevigars eller
lokalfrigivningsomradens skyddsavstand.

5. Inget rorligt objekt far vara tekniskt kontrollerat i 14ge som ej Gverensstimmer
med slutdestinationen.

6. Skyddsavstand for rorelsevigen ska finnas i enlighet med kraven i kapitel
"Skyddsavstand".



KRAV med RADSTEXT

q;h TRAFIKVERKET 13 (53)
< Infrastrukturregelverk

Titel

Reservation av sparavsnitt
TRVINFRA-nummer Konfidentialitetsniva Version

TRVINFRA-00303 Ej kénslig 2.0

6 Last rorelsevag

Forutsdtming

Den ldsta rérelsevigen forhindrar aktiviteter som skulle kunna innebdra en risk for det
fordon som ska framforas pd den ldsta vigen till exempel omldggning av vdxlar eller
ldsning av andra rorelsevigar i konflikt med vigen.

Ndr rorelsevigen dr ldast och beldggning i vigen kontrollerad kan ett korbesked ldmnas.

Det dr tilldtet att byta skyddsgivande objekt med kvarstaende lasning av rorelsevigen,
under forutsdttning att ett nytt skyddsgivande objekt overtar skyddsfunktionen innan det
tidigare skyddsgivande objektets lasning upphor.

For en tagvdg i system E2 overvakas samtliga krav pa MA fram till att fordonet beldgger
vdgen. Ndr fordonet belagt viigen overvakas krav for slutpunktsldasning samt
nodstoppsomrdde.

Rérelseviigen forblir ldst tills den aktivt pdverkas, pd ett forutbestimt sdtt, for att ldsa

upp.

K124440

Den lésta rorelsevigen ska tekniskt sékerstilla att nedanstaende krav &r uppfyllda sa
lange den é&r last:

1. Lésning av andra rorelsevigar som inte far 1dsas samtidigt ska vara forhindrad.

2. Lésning av lokalfrigivningsomraden som inte far 1dsas samtidigt ska vara
forhindrad.

3. En last rorelsevig mot linje med linjeblockering ska tekniskt sékerstélla att
véndning av linjens korriktning inte kan goras.

4. De rorliga objekten i rorelsevdgen fér inte kunna ldggas om.

5. De rorliga objekten i rorelsevégen far inte kunna lokalfriges. Undantag géller for
forenklad tagvidg ddr man far lokalfrige véxel eller sparsparr.

6. De rorliga objekt som utgor frontskydd och sidoskydd fér inte kunna ldggas om, i
de fall inte andra objekt provats och tagit 6ver skyddsfunktionen.

7. De rorliga objekt som utgor frontskydd och sidoskydd far inte kunna lokalfriges 1
de fall inte andra objekt provats och tagit 6ver skyddsfunktionen.

8. De signaler som skyddar rorelseviagen far inte kunna ldmna annat besked 4n

stopp i de fall inte andra objekt provats och tagit 6ver skyddsfunktionen.

K124441

Lasning av rorelsevig ska kvarsta tills villkoren for upplasning dr uppfyllda enligt kapitel
"Upplésning av last rorelsevag".
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7 Passagekontrollfunktion

K124443

En passagekontrollfunktion ska anordnas for sidker registrering av fordons rorelser pa
rorelsevigar och pa linjen.

K 124444

En passagekontrollfunktion ska anvéndas vid automatisk upplasning av rorelsevigar och
automatisk signalering pa linjen.

7.1 Framandespassage

K124446

For att en godkénd framindespassage ska foreligga i punkt P ska foljande sekvens av
tillstand ha registrerats:

1. rorelsevég eller linjeriktning last for rorelse som ska passera P i riktning A till B.
Lasningen ska kvarstd under hela sekvensen

2. sparavsnitt A belagt och spéravsnitt B fritt
3. spdravsnitt A belagt och sparavsnitt B belagt.

2 P B
|
.. J .
+—— sparavsnitt & ——®»4+——— cparavsnittB T

Figur. Passagekontroll.
7.2 Bakandespassage

K124448

For att en godkédnd bakéndespassage ska foreligga i punkt P ska foljande sekvens av
tillstdnd ha registrerats:

1. rorelsevég/-ar last for rorelse som ska passera P i riktning A till B. Lasningen ska
kvarstd under hela sekvensen

2. spéravsnitt A belagt och sparavsnitt B belagt
3. sparavsnitt A fritt och sparavsnitt B belagt.

A F B
|
. I e
4+—— sparavsnitt A ——»4+—— paravsnittB —_—>

Figur. Passagekontroll.
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7.3 Minne och aterstallning

K124450

Tillstanden ska registreras i angiven sekvens.

K124451

For att sdkerstilla funktionen ska ett minne av att tillstdnd tva har registrerats anordnas.

K124452

Ett sddant minne ska raderas senast tva sekunder efter det att tillstdnd tv& har upphort.
Rad

Reldanalogi for fram- och bakdndespassage och registrering av beldggningar och
minnesfunktion, se figur nedan.

Framéndespassage Bakéndespassage
5 o T RIS T8
B ~2sek | 2sek
| + - + -
L A T3 L B T
< JikT2. A~ LT BB

Figur. Reldanalogi for fram- och bakdindespassage.

K124454
Passagekontrollfunktionen ska aterstéllas efter det att berérd vigdel har lasts upp.

K124455

Passagekontrollfunktionen for linjeblockering ska aterstéllas efter att den passerade
blocksignalen ater visar ”kor” eller linjens riktning har vénts.
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8 Upplasning av last rorelsevag

Forutsdtming

Vid uppldsning upphdvs ldsningen av vdigdelar och de objekt som ingdr i eller skyddar
vdgdelen. Uppldsning kan ske vdgdel for vigdel.

Upplasning av en rorelsevig projekteras for uppldasning pd ndgot av féljande
forutbestimda sdtt

e automatiskt genom att en efterfoljande rorelsevdg dr ldst och rérelsen passerar
rorelsevigens delar och ldser upp dessa

e automatiskt ndr rérelsen stannar pd rorelsevigen som ldser upp efter en
projekterad tidférdrojning, alternativt kan vigen projekteras for att forbli ldst (t
ex vid plattform)

o manuellt genom att tagklareraren ger kommando om uppldsning.

Om flera rérelsevigar dr lasta i sekvens giller kraven for uppldsning varje enskild vig
oberoende av angrdnsande végar.

Ndr en vigdel ldser upp innebdr det att kraven pd den ldsta vigen upphor att gdlla for
vdgdelen.

K124458

I de fall en rorelsevig ska kunna lasas upp ska védgens borjanpunkt ha upphort att lamna
besked kor eller rorelse tillaten.

8.1 Automatisk upplasning av rorelsevag

Forutsdttning

Vid en automatisk uppldsning kdnner stdillverket av vilka rérelsevigar som dr ldsta och
var fordonet befinner sig. Baserat pd denna information laser stéillverket upp vdgdelar
och rorelsevigar automatiskt vartefter fordonet forflyttar sig.

Tagvigen frdn signal 1 till signal 3 bestdr av vigdelarna VA till VE med mellanliggande
passagekontrollfunktioner, se figur nedan. Ndr ett fordon passerar tagvdgen ldser den
upp vdgdel for vigdel vartefter passagekontrollfunktionerna aktiveras. Om signal 3 ger
besked "stopp" och fordonet far plats pad vigdel VA kommer foregdende viigdelar att lasa
upp vid passage medan slutpunkten, signal 3, ldser upp efter en projekterad
tidfordrojning for att sdkerstdlla att fordonet har stannat innan uppldsning sker.

Om det inte gar att ldsa ndgra rorelsevdgar som kan vara i konflikt med slutpunkten kan
upplasning av denna ske utan tidférdrojning.

Det sditt pa vilket varje enskild rorelsevig ska delas upp i delvigar och lasas upp avgors
vid specifikation av varje stdllverksanldggning. Varje vigdel kan specificeras for
upplasning pa ett eller flera vis.

L1 23
6] 420 44__f ] 23]

Figur. Exempel pa vigdelar for tagvdg frdn signal 1 till signal 3, P=passagekontrollfunktion.

FVE *PVD P vC 7 VB POVA
I |
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Automatisk upplasning, av vagdelar i en last vaxlings- eller normal tagvig ska ske genom
att fordon aktiverar passagekontrollfunktioner.

K124462

Om upplasning av en vigdel uteblivit pa grund av felaktig passagekontrollfunktion ska
den kunna lésas upp nér efterféljande vagdel lases upp.

8.1.1 Vagdel i tagvag

K124464

En vigdel i en tagvig ska lasas upp pé foljande sitt:
1. en fram- och bakidndespassage i vigdelens slut och vigdelen obelagd.

2. en framéndespassage i vigdelens bdrjan och en tidsfordrdjning enligt avsnitt
"Tidsfordrojning for automatisk upplasning av viagdel", ej tillatet for tagvagar
inom ERTMS nivé 2 eller niv4 3.

3. fordonet rapporterar att det star still inom ett specificerat omrade pa vigdelen. Se
dven kapitel "Automatisk slutpunktsupplasning i E2".

4. for vagdelar som &dr obelagda och utan passage registrerad i vagdelens borjan, vid
upplasning av foregaende vigdel i tigvagen.

5. en bakidndespassage i vigdelens borjan foljt av en bakéndespassage i motsatt
riktning i végdelens borjan.

6. 1de fall tAgvigen signaleras pa sikt (OS-MA) och passage baseras pa kontroll av
sparledningar ska végdel kunna 14sas upp efter att fordonet rapporterat en
position som visar att fordonet ldmnat vigdelen.

K124465

Vigdelar i en tagvég far inte lasas upp automatiskt om végen &r upplasningsspérrad.
8.1.2 Vagdel i sarskild tagvag, forenklad tagvag och OS-tagvag i system E1

K124467

Vigdelar i en sérskild tdgvég, en forenklad tdgvig eller en OS-tdgvég i system E1 far inte
lasas upp automatiskt.

8.1.3 Vagdel i vaxlingsvag

Forutsdttning

Automatisk upplasning av vixlingsvdgar dr mojlig dven i situationer ddr vdgdelar dr
belagda ndr fordon passerar in pa dem och ddr vigdelar dr belagda efter det att fordon
ldmnat dessa. En véigdel i en véxlingsvdg kan ldsas upp pd olika vis beroende pa om

o vdgdelen dr fri eller belagd ndr vixlingsvigen ldses
o ndstfoljande vdgdel dr fri eller belagd ndr vixlingsvdgen ldses

e fordon finns pa vigdelen vid uppldsning.
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I de fall en vagdel ar obelagd nér véaxlingsvigen lases far den inte kunna lasas upp pa
nagot annat dn nagot av foljande vis

1. en fram- och bakidndespassage i vigdelens slut.

2. en framéndespassage i vigdelens borjan och en tidfordrdjning enligt avsnitt
"Tidsfordrojning for automatisk upplasning av viagdel".
I de fall direkt efterfoljande vixlingsvégar varit lasta ska dven dessa kunna lasas
upp automatiskt, vid upplasning av vigdelen om de &r hinderfria.

3. en bakdndespassage i vigdelens borjan foljt av en bakdndespassage i motsatt
riktning i végdelens borjan.
I de fall direkt anslutande véxlingsvagar varit 1asta i den ursprungliga riktningen
kan &ven dessa ldsas upp automatiskt, vid upplésning av den vidgdel som fordonet
vénder pa, om de &r hinderfria.

4. for vagdelar utan passage registrerad, vid upplasning av foregaende vigdel i
vaxlingsvagen.
I de fall direkt efterfoljande véxlingsvégar varit lasta kan dven dessa lasas upp
automatiskt, vid upplésning av den forsta vdgdel som fordonet inte passerar in pa,
om de &r hinderfria.

K124471

I de fall en vdgdel ar belagd nir vixlingsvagen lases far den inte kunna lasas upp pé nagot
annat dn nagot av foljande vis

1. en fram- och bakidndespassage i viagdelens slut

2. en bakdndespassage i vigdelens borjan och en bakdndespassage i vigdelens slut

3. en bakéndespassage i vigdelens borjan och en tidfordrdjning enligt avsnitt
"Tidsfordrojning for automatisk upplésning av vigdel"

8.1.4 Tidsfordrojning for automatisk upplasning av vagdel

K124473

En végdel som ska lasas upp utan att fordon fullstdndigt passerar dess slut ska lasas upp
med en tidsfordrojning. Undantag frén upplasning kan tillimpas om det t ex finns
plattformar pé vigdelen.

K124474

Tidsfordrojningen ska startas av en fram- eller bakidndespassage in pa viagdelen.

K124475

For en tagvég ska tidsfordrdjningen vara minst sa 1&ng som den tid det tar att
tillryggaldgga strackan fran vigdelens borjan till tdgvagens slutpunkt med 25 km/h.

K124476

For en vaxlingsvig ska tidsfordrojningen vara minst sa lang som den tid det tar att
tillryggaldgga strdckan fran vigdelens borjan till vixlingsvédgens slutpunkt med 20 km/h.
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Nedrikning av tiden ska avbrytas, och aterstillas, om beldggningen av berdrd véigdel
forsvinner.

K124478
Tidsfordrojning ska kunna vara noll sekunder for sista vigdel i en rérelsevdg om foljande
punkter dr uppfyllda:

1. Det gér inte att lasa rorelsevdgar for andra rorelser inom rorelsevégens
skyddsavstand.

2. Det finns inga vixlar eller sparkorsningar pa vigdelen.

3. Fordonssittet kan inte befinna sig pa en stricka dir det finns véxel eller
sparkorsning nir en framé@ndespassage registreras in pé sista vigdelen.

8.1.5 Upplasning av rorelsevagens objekt

Forutsdttning

Ndr en vigdel laser upp innebdr det att kraven enligt avsnitt "Last vixlingsvdg, normal
tagvdg, sdrskild tdagvdg eller forenklad tagvdig" ocksa upphor att gdlla for vigdelen.

K124481
Ett objekt som ger sidoskydd for en last rorelsevég ska kunna upphévas nér ett av
foljande villkor &r uppfyllda:

1. Den vagdel som kriavde sidoskyddet har lasts upp.

2. Andra objekt har 6vertagit skyddet.

K124482

Objekt som ger frontskydd for en rorelsevag ska kunna upphivas nér ett av foljande
villkor &r uppfyllda:

1. Rorelsevigens sista viagdel har lasts upp.

2. Andra objekt har 6vertagit skyddet.
8.1.6 Automatisk slutpunktsupplasning i E2

Forutsdtiming

Det dr maojligt att automatiskt lasa upp en vigdel utan att fordon fullstindigt passerar
dess slut. Fordonet skall dd ha stannat inom ett angivet avstand frdn tdagvdgens slutpunkt
samt rapporterat att det dr stillastdende.

Vidare finns mojlighet att vigdel lases upp i beroende till status pd fordon som dr logiskt
knutet till vigdelen: Tdagvdg vars tillhérande kérbesked skickats till fordon skall kunna
lasas upp automatiskt da detta fordon avslutar sin tagfdrd och rapporterar End of
Mission (fordon stdr still och hytten stings). Denna funktion dr valbar per tagvdg och
skall tillimpas pd alla tagvigar inom drifiplats.
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Slutpunktsupplasning av slutpunkt fér normal tdgvig pa driftplats som i sin forléngning
patriffar en medvéxel genom vilken annan motande tagvég kan 1dsas i avvikande
véxelben och dér denna tagvég star i konflikt med slutpunkten pga
skyddsavstandsvillkoret ska

o tillatas att l4sas upp automatiskt efter att det verifierats att tdget &r stillastdende
(normalt efter 7 s) inom ett projekterat avstand (normalt 30 meter) fran
slutpunkten.

e vid behov forses med en kontroll att langa tag har passerat véxelsparledning
da tagfront stir inom angivet avstand.

Rad
Avstdndet i forsta punkten sdtts normalt till 30 meter, men kan forlingas om fordonet av

trafikala skdl formodas stanna tidigare, t ex vid plattform eller da
hinderfrihetsinformation dr anordnad for aktuell slutpunkt.

K124487

Tégvég ska kunna lasas automatiskt upp i de fall fordonet som erhallit korbesked for
normal tdgvag pé driftplats, rapporterar End of Mission (fordonet star still och hytten
stings).

8.2 Manuell upplasning av rorelsevag.

Forutsdtming

En manuell mandver for uppldasning kan verkstdllas direkt om det dr sdkerstdllt att inget
fordon riskerar att kora in pa rérelsevigen. Om en sddan risk finns sker uppldasningen
med en tidfordrojning. Tidfordrojningen dr sd ldng att ett fordon, som just passerat
“forsignalen” vid manovern hinner nd fram till rorelseviigen, och genom
sparledningsbeldggning forhindra omldggning av vdxlar i rérelsevdgen, innan vigen
ldaser upp.

Férdrojningstiden rdknas sdledes ut baserat pad ldgsta forvintade medelhastighet mellan
den sist ldnkade punkten till den lingst bort beldgna blockeringsspdrledningen. I system
E2/E3 gérs manuell uppldsning genom en forhandling med det fordon for vilket viigen dr
last.

K124490

Manuell upplésning ska gora det mojligt att med manuell mandvrering lasa upp lasta
rorelsevagar.

K124491

Manuell upplésning av normal tdgvag och vixlingsvég ska lasa upp vdgen en faststélld
tid efter det att upplasning har begérts. Manuell upplasning av forenklad tdgviag och
sarskild tagvég sker alltid utan tidsfordrdjning.
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I de fall rérelsevégen ar belagd niar den manuella upplésningen begérs eller blir belagd
under tidsfordrdjning for manuell upplésning ska tidsfordrdjningen vara den ldngsta av i
avsnitt "Tidsfordrdjning for automatisk upplésning av vigdel", "Fordrojningstid vid
manuell upplasning av tdgvégar" och "Fordrdjningstid vid manuell upplésning av
vaxlingsvégar" angivna.

8.2.1 Fordrojningstid vid manuell upplasning av normal tagvag

K124494

Fordrojningstiden ska vara sa lang att vigen forblir last intill det att ett fordon, som
passerat ’forsignalen” just innan begéran om upplasning, genom sparledningsbeldggning
kan forhindra omldggning av vixlar eller 1asning av fientliga rorelsevigar.

K124495

For system E2 finns det tva 16sningar som man ska kunna anvinda sig av
1. Alltid tidsupplasning ddrmed inget behov av ankomstlasningsstracka

2. Villkorad tidsuppldsning baserat ankomstlasningslasning

K124496

Fordrdjningstiden ska vara anpassad till avstandet och vara minst enligt foljande:
fordrdjningstid (s) = 20 + (avstand (m) x 3,6 / 70), dock minst 60 sekunder.

Rad
Med avstdnd avses avstdindet fran den, i firdrikiningen, sista linkade ATC-

informationspunkt som ldmnar férbesked for signalen i tagviigens bérjanpunkt till den
ldngst bort beldgna av

o blockeringsspdrledning for vixel som kan komma att befaras

o den spdrledning som forhindrar signalering av potentiellt fientliga rorelsevigar.

K124498

For tagvégar lasta i system E2 eller E3 och signalerade i system H eller M ska
fordrdjningstiden sittas till minst: 30 s + nddbromsningstid (normalt 60 s).

Vid gréns fran system H ska fordrojningstiden séttas till den léngsta av f6ljande
alternativ:

1. fordrojningstid (s) = minst 30 s + nddbromsningstid (normalt 60 s).

2. fordrojningstid (s) = avstand (m) x 3,6 / 70 + nddbromsningstid (normalt 60 s).
Rdd
Till pkt 2: Med avstdnd avses avstandet frdn den, i fdardrikiningen, sista punkt ddr ATC-
korbesked in i system E2 kan ges fram till tagvigens bérjanpunkt.
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Rad

Fordrojningstiden réiknas i formlerna ut med en medelhastighet pa 70 km/h mellan
punkterna. Om tdag kan forvintas hdlla en ldgre medelhastighet pa stréickan ska denna
ldgre medelhastighet istdillet anvdndas i formeln.

K124500

For tagvégar i system E2 som borjar vid gréns fran PSA med kort anslutande spar och
ddarmed signaleras fran balisgrupp PSA_LTO, ska fordrojningstiden var minst sa lang
som den tid det tar att tillryggaldgga strickan frén vigdelens borjan till tagvigens
slutpunkt med 20 km/h (eftersom hastighetsprofilen i korbeskedet fran PSA_LTO
begrinsas till 40 km/h).

K124501

Tidsfordrojningen ska kunna vara noll sekunder om funktion foér ankomstlasning ar
anordnad men inte aktiverad enligt avsnitt "Ankomstlasning" eller om korbesked inte
lamnats for tagvégens borjanpunkt.

Rad
Fordrojningstiden réiknas i formlerna ut med en medelhastighet pa 70 km/h mellan

punkterna. Om tdg kan forvdntas hdlla en ldgre medelhastighet pad strdckan ska denna
ldgre medelhastighet istdillet anvdndas i formeln.

8.2.2 Fordrojningstid vid manuell upplasning av véxlingsvagar

K124503

Fordrojningstid vid manuell upplasning av vixlingsvégar ska vara minst 30 sekunder.

K124504

Tidsfordrojningen ska kunna vara noll sekunder om funktion foér ankomstlésning &r
anordnad men inte aktiverad enligt avsnitt "Ankomstlasning".

8.2.3 Manoversparrtid

K124506

Vid start av stillverksdator frdn “cold stand by” ska en fordrojningstid finnas for
inldsning av bangardsinformation innan stdllverksdatorn verkstéiller mandvrar fran
tdgklareraren.

K124507

Manoversparrtiden ska vara den lédngsta av i avsnitt "Tidsfordrojning for automatisk
upplasning av viagdel", "Fordrojningstid vid manuell upplasning av tagvégar" och
"Fordrdjningstid vid manuell upplésning av véxlingsvéagar" angivna.
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8.2.4 Tillaggskrav for tagvagsupplasning i system E2/E3

Forutsdttning

1 system E2/E3 sker uppldsning av vigar som inte signalerats ifrdn system M eller H
normalt genom en teknisk forhandling med det berorda fordonet. Ddrmed sdkerstdlls att
fordonet kan stanna eller hdlls stillastaende inom det avkortade korbeskedet, dvs inom de
eventuella tagvdg(ar) som fortfarande dr reserverade for den aktuella tdgfirden.

K124510

Manuell tagvagsupplasning i system E2/E3 ska ske om nagot av foljande villkor &r
uppfyllt:

1. direkt efter teknisk forhandling.

2. direkt utan teknisk férhandling for tdgvigar for vilka kdrbesked ej skickats till
fordon.

3. dar det kan sdkerstéllas att fordonet ar stillastdende utan giltigt korbesked.

Rad

Punkt 3 kan dven inkludera felsituationer som forhindrar att forhandling kan utforas,
sdasom systemfel i fordonets tagskyddssystem, kommunikationsavbrott mellan RBC och
fordon, eller mellan tva RBC:er som hdller pad att utfora en tagoverlimning. Ett fordon
far lov att riknas som stillastdende efter att dess egna

kommunikationsovervakning lopt ut och det med anledning av detta bromsat sig sjdlv till
stopp. Tiden T (fran att RBC uppticker kommunikationsavbrottet tills att fordonet riknas
som stillastdende) sdtts normalt till 180s men mdste omfatta minst summan av gdllande
nationella virde for kommunikationsévervakning (T _NVCONTACT) och fordonets
inbromsningstid.

8.3 Ankomstlasning

Forutsdttning

Om funktion for ankomstlasning dr anordnad och en rorelsevig behéver ldsas upp
manuellt gors en teknisk kontroll av om fordon som dr pa vig mot bérjanpunkten har
erhallit annat forbesked dn "vinta stopp" for denna. Om sa dr fallet dr vigen ankomstlast
vilket betyder att ett kommando om uppldsning fordrdjs en projekterad tid innan
upplasningen verkstills.

Eftersom det dr uppenbar risk att det annalkande fordonet kommer att passera viigens
borjanpunkt i stopp ska tidfordrojningen sdkerstdlla att vigen fortfarande dr ldst om
detta sker. Kontrollen gors genom att kdnna av spdrledningar. Om hela
ankomstldsningsstrdckan dr obelagd kan viigen lasas upp utan tidférdrojning.

For tdgvdgar i system E2 och E3 anvinds inte ankomstldsning utan ddr sker en
forhandling med fordonet innan uppldsning sker.

Om fordon som dr pd vig mot borjanpunkten inte har erhdllit annat forbesked dn "vinta
stopp" behdver vigen inte vara ankomstldst. Det betyder att den kan ldsas upp manuellt
utan tidfordrojning.
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Dér funktion for ankomstlasning dr anordnad ska manuell upplésning av en rorelsevig
ske med tidsfordrojning endast om ankomstlasning ar aktiverad.

K124515

Ankomstlasning ska aktiveras om négon del av ankomstlasningsstrackan detekteras
belagd.

K124516

Ankomstlasning ska kvarsta till det att rorelsevigen har last upp automatiskt eller
tidsfordrojning enligt avsnitt "Manuell upplésning av rorelsevag"” har 16pt ut.

8.3.1 Ankomstlasningsstracka for normal tagvag

K124518

For ankomstlasning av en tdgvag ska ankomstlasningsstriackan sluta vid tdgviagens
borjanpunkt och borja minst sa langt ut att beldggning av denna pé ett sdkert sitt har
registrerats i stillverket innan ett annalkande fordon nar

1. den punkt dér forsta ATC-information kan ldamnas for den tdgvég som ska
ankomstldsas, om yttre signalering inte finns vid denna punkt

2. en punkt som ligger 140 meter fore den punkt dir férsta ATC-information och
yttre signalinformation kan ldmnas for den tagvig som ska ankomstlasas

3. vid systemgrans mot E2 den BGE som aktiverar en MA-forfragan for forsta
gangen. Om ATC-information ldmnas for den tdgvig som ska ankomstlasas fore
denna punkt sa géller reglerna enligt 1 och 2 ovan.

K124519

I de fall ankomstlasningsstrackan bestar av flera signalstrickor ska den del av strickan
som ligger fore en signal i stoppstillning kopplas bort, se figur nedan.

| Ankomestldsningsstracka for signal D

|
A B C D E
— — —i —iC —
| |
Dielav ankormstfldsningsstricka

sarn fArvara borthopplad nér signal
B srsar “stopp”™

Figur. Ankomstldasning.

K124520

I de fall en véxlingsvig forléngs med en tagvig ska ankomstlasningsstrickan for
tdgvigen vara minst 200 meter.
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For tagvégar i system E2 som borjar vid gréns fran PSA med kort anslutande spar och
ddarmed signaleras fran balisgrupp PSA_LTO, ska ankomstlasningsstrackan sluta vid
tdgvigens borjanpunkt och bdrja minst 200 m innan denna.

Rad

Anledningen till detta dr att hastighetsprofilen i korbeskedet fran PSA_LTO begrinsas
till 40 km/h.

8.3.2 Ankomstlasningsstracka for vaxlingsvag

K124524

For vixlingsvig ska ankomstlasningsstrickan sluta vid vigens borjanpunkt och borja
minst 200 meter innan denna.

K202930

I de fall ankomstlasningsstrackan bestar av flera signalstrickor ska den del av strdckan
som ligger fore en signal i stoppstillning kopplas bort.

K124525

I system E2 ska ankomstlasningsstriacka for 6vergang till skiftning (SH) i farten borja vid
den punkt dir foraren for forsta gangen kan kvittera 6vergang till SH.

8.3.3 Ankomstlasning till linje

K124527

Vid grins mot annat trafikeringssystem ska utfartsblocksignalen, i forekommande fall, ge
fordréjd upplasning pa minst 20 sekunder av slutpunkten, baserat pa foljande villkor

1. ankomstlésning &r aktiverad pé utfartsblocksignalen och
2. ankomstldsningsstrickan detekteras belagd och
3. utfartsrorelsevigen lases upp manuellt.
Rad
Syftet med ankomstldsning pd utfartsblocksignalen dr att garantera linjeblocksldsning, sd

att linjeriktningen inte kan dndras ndr fordon i rérelse dr ndra utfartsblocksignalen.

K124529

Vid ankomstlasning pa utfartsblocksignaler ska ankomstlésningsstréckan sluta vid
utfartsblocksignalen och starta vid rorelsevidgens borjanpunkt.
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Vid grins mot annat trafikeringssystem ska utfartsblocksignalen, i forekommande fall, ge
fordr6jd upplasning pa minst 20 sekunder nir en utfartsblocksignal som dr manuellt
manovrerad till ”kor” atertas, baserat pa foljande villkor

1. ankomstldsning ar aktiverad pa utfartsblocksignalen och

2. ankomstldsningsstrickan detekteras belagd och

3. utfartsrorelsevégen lases upp manuellt.
Rad
Syftet med ankomstlasning pd utfartsblocksignalen dr att garantera linjeblocksldsning, sd
att linjeriktningen inte kan dndras ndr fordon i rérelse dr ndra utfartsblocksignalen.
Rad
Ankomstldsningsstricka och uppldsningstid definieras pd samma sdtt som om en
rorelsevig mot utfartsblocksignalen manuellt skulle lasas upp.
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9 Vandning av linjeblockering

Forutsdtming

Linjeblockering dr ett system avsett att sdkerstdlla rorelser pd linjen. Linjeblockeringen
har alltid en instdlld riktning. Korsignalering pd linjen tilldts bara for rorelser i instdilld
riktning. En bevakningsstrdcka med linjeblockering delas in i en eller, vanligtvis, flera
blockstrickor och ett tag kan finnas pd varje blockstréicka. Pa sd vis kan flera tdg kora i
samma riktning pd bevakningsstrdckan utan att behéva vinta pa att det forsta taget
kommit fram till angrinsande drifiplats. Detta hojer linjens kapacitet.

En linjeblockering fungerar automatiskt vilket innebdr att den styrs av stdillverken vid de
bada angrinsande drifiplatserna pd ett sadant sdtt att signalering och instdllning av
riktning sker utan ndgon sdrskild manovrering av linjeblockeringen.
Linjeblockeringssystem anvdnds pd spdr ddr

1. tva rorelser aldrig ska ske mot varandra pa bevakningsstrickan

2. ingen rorelse normalt byter riktning pd bevakningsstrdickan.

K124535

Linjeblockeringen ska fungera automatiskt och styras av stillverken vid de bada
angransande driftplatserna pa ett sddant sétt att signalering och instillning av riktning
sker utan ndgon sarskild mandvrering av linjeblockeringen.

K124536

Linjeblockeringens instéllda riktning ska vindas om foljande villkor ar uppfyllda

1. det finns en begiran frdn mandversystemet pd en driftplats om att anvédnda
bevakningsstrackan i riktning ut fran driftplatsen

2. linjeblockeringens befintliga riktning &r in mot driftplatsen

3. det far inte finnas nagon begéran att utnyttja linjen frén angransande driftplats
(magasinerad eller 1ast utfartstagvég eller linjelasning (vut-mandver)) i
linjeblockeringens befintliga riktning

4. linjeblockeringen pé bevakningsstrackan fér inte vara sparrad

5. eventuella rorliga objekt pa bevakningsstrickan ar i kontroll i farbart lige och
omlédggning &r forhindrad

6. bevakningsstrickan samt spar mellan infartssignal och utfartsblocksignal &r
tekniskt kontrollerat obelagda.
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10 Lokalfrigivhingsomrade

Forutsdtming

Lokalfrigivningsomrdde anvinds for att genom vixling kunna forflytta fordon under
manuell kontroll. Lokalfrigivningsomrdde kan

o forekomma pa sidospdr, huvudspdr och spdr pd linjen
e vara permanent eller tempordrt.

Med lokalfrigivningsomrdde avses det omrdde som tdgklareraren lokalreserverar for
vixling eller spdrrfird enligt TTJ termen “lokalreservering” och denna TTJ term
anvdnds endast i system E2 och E3. For nedanstaende krav avses dven denna TTJ term
anvdndas i ovriga trafikeringssystem.

Sidospar ddr inga rorvelsevigar kan ldsas utgor ett permanent
lokalfrigivningsomrade. Utrullningskyddet ligger i skyddande ldge utom ndr fard till eller
fran lokalfrigivningsomrddet sker. En ldst rérelsevdg in mot eller ut fran ett permanent
lokalfrigivningsomrdde ersdtter kravet pa utrullningsskydd.

Det tempordra lokalfrigivningsomrddet kan ldsas och ldsas upp pd spar med
rorelsevigar och pd linje med linjeblockering, omrddet kan vara av tvad typer

1. ett fordefinierat omrade med fast utstrdckning pd spdar med eller utan dvirgsignaler
som lokalfriges med en manéver
2. ett valfritt omrdde genom att lokalfrige vixlar och ge kommando "snett héger" till en
eller flera vixlingsdvdrgsignaler.

Pa linje utan linjeblockering hanteras lokalfrigivningsomrdde med nyckel K'°.

Viixlar och spdrspdrrar inom ett lokalfrigivningsomrdde manovreras lokalt av
vdxlingspersonalen. Den vixel eller spdrspdrr som passeras vid fird in i eller ut ifrdan
omrddet liggs i ritt lige eller lokalfriges av tdgklareraren. Ovriga viixlar och
sparspdrrar som avgrdnsar omrddet forblir i avgrinsande lige och dr inte lokalfrigivna.

K124540

Ett lokalfrigivningsomrade ska vara avgrinsat av vixel, sparspérr, signal som inte visar
”snett hoger”, signalpunktstavla, sparslut, dvérgsignalsluttavla eller tavla “gréns for
viaxling”, se figur nedan.

Lokalfrigivningsomrade B  Skyddsavstind

] .
>< N / v Grans
*. 1 B Skydds arstfu}.t_i

— i a / a
Figur. Exempel pa ett lokalfrigivningsomrdde som avgrdnsas med vdixel, stoppbock, signal och tavla “grins
for véixling”. Skyddsavstand krdvs och dess utstrdckning gdr fran tavlan resp fran signalerna.

28 (53)
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I de fallen signal eller tavla utgor avgransning for ett lokalfrigivningsomrade ska krav pa
skyddsavstand bortom avgransningen vara uppfyllda.

K124542

I de fall en vaxel eller sparsparr som avgransar ett lokalfrigivningsomrade inte dr
kontrollerad i avgransande lage ska krav pa skyddsavstand bortom avgrinsningen vara
uppfyllda, se figur nedan.

Ur kontroll
______________ A /\ B g

l—| Lokalfrigivningsomrade / -d 3|
e k— Skyddsavstand _ _.

Ska léimna stoppbeskea’_ﬂ'

Figur. Avgrdnsande vixel ur kontroll. Skyddsavstand krdvs och dess utstrdckning gdr frdan vixeln.
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10.1 Permanent lokalfrigivningsomrade

Forutsdttning

Utrullningsskyddet kan ingd i det permanenta lokalfrigivningsomrddet, sasom vxI 81b i
figur 1 eller sparspdrren i figur 2, det kan ocksa finnas utanfor detsamma, sasom vxl 21 i
figur 3. 1 figur 3 kan en vixlingsvdg ldsas in mot och ut fran det permanenta
lokalfrigivningsomrddet.

Permanent vxl 81b r
lokalfrigivmingsomrade L
\
oY : vxl 81a

Figur 1. For fird ut och in i det permanenta lokalfrigivningsomrddet ldses ett tempordrt
lokalfrigivningsomrdde ddr de enbart lokalt omldggbara viixlarna 81a och 81b dr lokalfrigivna.

Permanent
lokalfngrvmngsomrade H\
vxl 81

Figur 2. For fird ut och in i det permanenta lokalfrigivningsomradet ldses ett tempordrt
lokalfrigivningsomrdde ddr den lokalt omldggbara vixeln 81 och spdrspdrren dr lokalfrigivna.

Fermanent lakalfrigivningsomrade B o

124 FEH \ L
B

vl 22 WH dvsilzz

Figur 3. Véxlingsvdg 122-124 kan anvindas for att ta sig in i det permanenta lokalfrigivningsomrddet.

K124545

Ett permanent lokalfrigivningsomrade ska vara avgrénsat av en véxel eller en sparsparr
som utrullningsskydd mot spar dar rorelsevigar kan lasas och mot linjen.

K124546

Vixel eller sparsparr som utgoér utrullningsskydd for, och ingar i permanent
lokalfrigivningsomrade, ska lokalfriges endast nér ett anslutande temporért
lokalfrigivningsomrade har lasts i direkt anslutning till det permanenta
lokalfrigivningsomradet.
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I det fall ett permanent lokalfrigivningsomrade eller parkeringsspar pé driftplats ér
avgréansat av en signal eller tavla, och utrullningsskyddet inte ingér i det permanenta
lokalfrigivningsomrédet, ska utrullningsskyddet kunna lidggas till icke avgrénsande lage
endast i foljande fall

1. vid lasning eller utdkning av temporirt lokalfrigivningsomrade dir
utrullningsskyddet kommer att inga

2. vid lasning av en véxlingsvég in till eller ut frdn omradet

3. vid lasning av en tagvag ut fran omradet.
10.2 Fordefinierat temporart lokalfrigivningsomrade
10.2.1 Lasning av fordefinierat temporart lokalfrigivningsomrade

Forutsdttning

Férekomsten av fordefinierade tempordra lokalfrigivningsomrdden pad drifiplats styrs av
de trafikala behoven och forekomsten av dvdrgsignaler.

K124551

Det ska finnas en begidran om l&sning fran mandversystemet.

K124552

Skyddsavstand ska finnas for omradet.

K124553

Lokalfrigivningsomradet far inte med nagon del ingé i redan lasta rorelsevégar.

K124554

Lokalfrigivningsomradet far inte med nagon del vara i konflikt med redan lasta
rorelsevigars skyddsavstand.

K124555
Vixlar som avgransar omradet ska vara tekniskt kontrollerade i avgransande lage.

K124556

Vixlar som avgriansar omréadet far inte vara lokalfrigivna.

K124557

Vixlar inom omrédet som inte avgransar omradet ska vara frigivna for lokal
manovrering.

K124558

Spérspérrar som avgransar omradet ska vara tekniskt kontrollerade i avgransande lage.



KRAV med RADSTEXT

q;h TRAFIKVERKET 32.(53)
< Infrastrukturregelverk

Titel

Reservation av sparavsnitt

TRVINFRA-nummer Konfidentialitetsniva Version
TRVINFRA-00303 Ej kénslig 2.0
K124559

Lokalt mandvrerade sparspérrar inom omradet som inte avgransar omradet ska vara
lokalfrigivna.

K124560

Centralt manovrerbara sparsparrar inom omradet ska vara tekniskt kontrollerade i 1age
"av", och de far inte vara lokalfrigivna. Undantag ar utrullningsskyddande sparsparr vid
permanent lokalfrigivningsomrade eller parkeringsspér som ska vara lokalfrigiven.

K124561

Rorliga broar inom omradet ska vara tekniskt kontrollerade i farbart lage.

K124562

P& linje i system E2 ska ett lokalfrigivningsomride anordnas for varje enskild
signalstricka.
Undantag anldggningar som projekteras enligt ERTMS Baseline 2.

Rdd
Syftet med dessa lokalfrigivningsomrdden dr att utgéra en teknisk barridr mot otilldten
fard i driftlige skifining genom nyttjande av balislista.

K124564

P4 ett linjeliknande sparavsnitt i system E2 ska ett lokalfrigivningsomrade anordnas for
varje enskild signalstricka med villkor att signalstrdckan ur trafikledningsperspektiv kan
begrinsas till att endast ingé i ett (1) lokalfrigivningsomrade.

Undantag anldggningar som projekteras enligt ERTMS Baseline 2.

Rdd
Syftet med dessa lokalfrigivningsomrdden dr att utgéra en teknisk barridr mot otilldten
fard i driftlige skifining genom nyttjande av balislista.

10.2.2 Last temporart lokalfrigivningsomrade

K124567

Ett 1ast lokalfrigivningsomrade ska tekniskt sdkerstilla att rorliga ytterobjekt inom
omréadet som inte dr lokalfrigivna inte kan liggas om.

K124568

Ett 1ast lokalfrigivningsomrade ska tekniskt sdkerstilla att lasning av rorelsevigar som
inte far lasas samtidigt dr forhindrad.
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10.2.3 Upplasning av temporart lokalfrigivningsomrade

Forutsdttning

Uppldsning av ett lokalfrigivningsomrdde sker med en tidsférdrojning. Undantag frdin
tidsfordrojningen kan goras for mindre drifiplatser pd vilka hela driftplatsen har
kontrollerats fri och direfter fdar uppldsning utan tidsfordrojning ske.

K124571

Upplésning av ett temporért lokalfrigivningsomréde pé driftplats ska vara konstruerad sa
att en tidsfordrojning pé 30 sekunder finns fran det att en begéran om upplésning gors till
det att omradet lases upp. Undantag fran tidsfordrojning géller

1. driftplats som i sin helhet kontrollerats fri

2. 1isystem E3. Upplasning av ett lokalfrigivningsomrade i system E3 far ske i de
fall det inte finns nagot fordon i driftlige véaxling (SH) inom
lokalfrigivningsomradet.

K124572

Under fordrdjningstiden for upplasning ska
1. lokal och central omldggning av rorliga ytterobjekt inom omrédet forhindras

2. de signaler som nirmast omger omradet och som finns i omréadet lamna besked

"Stopp”
3. lasning av rorelsevégar som inte fér lasas samtidigt som lokalfrigivningsomradet
forhindras.
K197043

De sparspérrar och vixlar som varit lokalfrigivna i ett temporért lokalfrigivningsomrade
ska atertas till central mandvrering dé de inte ldngre ingér i nagot 14st temporart
lokalfrigivningsomrade.

K197044

Upplasning av ett temporért lokalfrigivningsomrade pa linje ska ske utan tidsférdrojning.

Rad
Eftersom det inte forekommer varken dvirgsignaler eller rorliga objekt pa linjen kan TSA
ldsas upp utan tidsfordrojning ddr.

10.3 Temporart lokalfrigivningsomrade pa linje med linjeblockering

Forutsdttning

Pa en linjeplats med viixel finns i regel ett permanent lokalfrigivningsomrdde for lastning
och lossning av vagnar. For att ldgga om viixeln skapas ett tempordrt
lokalfrigivningsomrdde pa huvudspdret med hjdlp av den manéverutrustning som finns
pd platsen. For att frige utrustningen for manovrering finns olika villkor beroende pd om
det gdller en fird in till eller ut ifran det permanenta lokalfrigivningsomrddet.
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Nir fird pa linje med linjeblockering ska ske till eller frén ett permanent
lokalfrigivningsomréde pé linjeplats ska ett anslutande temporart lokalfrigivningsomrade
lasas pa huvudsparet i direkt anslutning till det permanenta lokalfrigivningsomradet.

K124576

Ett 1ast temporart lokalfrigivningsomrade pa linje med linjeblockering ska avgriansas av
blocksignal eller infartssignal.

K124577

En begdran om lasning ska géras med mandverutrustning pa linjeplatsen.
10.3.1 Fard fran huvudspar till permanent lokalfrigivningsomrade

K124579

En teknisk kontroll ska goras av att fordonet har stannat pa huvudsparet vid vaxeln.

Rad
Den tekniska kontrollen bestdr i att sdkerstdlla att ett fordon stdr stilla vid vixeln, en

ndrvarokontroll gérs med en kort sparledning vid viixeln och rorelsekontroll gors
med en rdlskontakt som detekterar att inga hjulaxlar passerar denna.

10.3.2 Fard fran permanent lokalfrigivningsomrade till huvudspar

K124582

For lasning ska alla blockstriackor fran angriansande driftplats till och med den
blockstracka dér lokalfrigivningsomradet ar belédget, 1 instélld linjeriktning, vara
obelagda.

K124583

For lasning ska frontskyddsomradet bortom efterfoljande huvudsignal i instélld
linjeriktning vara obelagt.

K124584

For lasning fér inte finnas ndgon magasinering av utfartstagvég till linjen fran
angransande driftplats med linjeriktning ut.

K124585

For lasning far inte finnas nagon last utfartstagvig till linjen frén angransande driftplats
med linjeriktning ut.

K124586

For l4sning av fard fran permanent lokalfrigivningsomrade till huvudspér far det inte
finnas nagon separat begéiran om korbesked (LIK- eller VUT-manéver) till linjen fran
angransande driftplats med linjeriktning ut.
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For lasning fér inte finnas ndgon magasinering av utfartstagvég till linjen fran
angransande driftplats med linjeriktning in om blockstrackorna fran
lokalfrigivningsomrédet till denna driftplats dr fria.

K124588

For lasning far inte finnas ndgon last utfartstagvég till linjen fran angrénsande driftplats
med linjeriktning in om blockstrackorna fran lokalfrigivningsomradet till denna driftplats
ar fria.

K124589

For lasning fér inte finnas nadgon separat begédran om korbesked (LIK- eller VUT-
mandver) till linjen frén angrénsande driftplats med linjeriktning in om blockstrackorna
fran lokalfrigivningsomrédet till denna driftplats ar fria.

K124590

For lasning ska négon av punkterna 1 till 3 nedan gélla for efterféljande huvudsignal 1
linjeblockeringens riktning

1. kraven for korbesked ar uppfyllda i denna

2. det finns en godkénd framéndespassage i linjens riktning vid denna

3. signalen &r en infartssignal och kormedgivandet for blockstrackan ér det forsta
efter vindning av linjeblockriktning.

10.3.3 Last temporart lokalfrigivningsomrade

K124592

Ett 1ast lokalfrigivningsomrade péa linje med linjeblockering ska forhindra att
utfartstdgvég kan stéllas fran ndgon av de angrénsande driftplatserna.

10.3.4 Upplasning av temporart lokalfrigivningsomrade

K124594

Ett temporirt lokalfrigivningsomréade pé linje med linjeblockering ska lasas upp genom
att viixeln och dess mandverutrustning pa linjeplatsen aterstélls 1 normallége.

10.4 Temporart lokalfrigivningsomrade pa linje utan linjeblockering

Forutsdttning

Pa linje utan linjeblockering kan en linjeplats kontrolleras antingen i utfartssignaler pa
angrdnsande driftplatser eller med linjeplatssignaler som omger linjeplatsen. For att
mandvrera vixel och spdarspdrr pd linjeplatsen anvinds vanligtvis K-lds och K-
lasnycklar.

K124597

For att skapa ett temporrt lokalfrigivningsomrade pa linje utan linjeblockering ska en K'®
nyckel anvéndas.
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11 Sidoskydd

Forutsdtming

Objekt som kan ge sidoskydd krdvs for att kunna ldsa och signalera vixlingsvig, tagvdg
och sdrskild tagvig forbi spdrkorsningar och sparvdxlar och for att kunna signalera koér i
blocksignal med en vixel pd blockstrdckan, se figur 1 och 2 nedan.

For lokalfrigivningsomrdde eller forenklad tdgvdg finns inga krav for sidoskydd.

Observera att dessa krav ska kombineras med krav pd skyddsavstand for rérelsevigar
och bortom slutpunkter som dnnu inte ldst upp.

Omprddet fran det spar som ska skyddas till det sidoskyddsgivande objektet kallas
sidoskyddsomrdde. Sidoskyddsomrddet kontrolleras obelagt av stillverket vid ldsning av
rérelsevig och av linjeblockeringen vid signalering av kér i blocksignal.

Sidoskyddsomradet kontrolleras ocksd kontinuerligt for att signalera beskeden kor eller
rorelse tilldaten for det spar som krdver skydd. Om en beldggning av sidoskyddsomrddet
registreras kommer signalering i tdgvdgens borjanpunkt respektive i blocksignalen att
dndras till beskedet stopp.

Sidoskydd som spdrspdrr, tunganordning och i viss mdn fast hinder kan spdra ur fordon.
Dessa placeras och konstrueras sa att det urspdrade fordonet inte inkrdktar pa det krav
pd fritt utrymme som finns for det spdar som ska skyddas, se figur 3 nedan.

Z L s

o
&

Figur 1. Vixlar och sparkorsningar. Krav pa sidoskydd i pilarnas riktning. Spar som ska skyddas dr
skuggmarkerat.

Sidoskydd
Sidoskydd litet sparavstand stoppbock

m m néra spar

Figur 2. Intilliggande spdr. Krav pd sidoskydd. Spar som ska skyddas dr skuggmarkerat.

Figur 3. Felaktigt anordnad tunganordning — urspdrat fordon i farlig ndrhet av skyddat spar.

K124601

Det objekt som ger sidoskydd far inte finnas narmare det spar som ska skyddas 4n vid den
hinderfria signalpunkten.
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Rad

1 en del fall kan en placering av spdrspdrr ett stycke fran den hinderfria signalpunkten
vara ldmplig med avseende pd karaktdiren hos trafiken pd vardera sidan om spdrspdrren.
Finns t ex risk for frekventa pakérningar av spdrren bor man overviga ett lingre
avstand.

K124603

Huvudspar och signalkontrollerat sidospér ska vara utformade s att sidoskydd finns med
avseende pa intilliggande spar som ligger onormalt néra, se "Banutformning
Infrastrukturprofiler Krav pé fritt utrymme utmed banan."

Rad
Detta dr egentligen ett krav pa sparprojekteringen. Om denna inte lyckas med att
dstadkomma tillrdckligt avstand far en sidoskyddslosning tillgripas.

K124605

Huvudspar och signalkontrollerat sidospér ska vara utformade s att sidoskydd finns med
avseende pa spar fran vilka fordon som passerar sparslut kan inkrikta pa det fria
utrymmet for det spar som ska skyddas.

11.1 Val av sidoskydd

K124607

For huvudspér och signalkontrollerat sidospar ska sidoskydd finnas som &r beroende av
anslutande spar, inkl sparkorsning, och storsta hastighet pa det spar som ska skyddas,
se tabell 1-4.

I de fall en stricka pa system E2 eller E3 som ska skyddas ligger mellan en normal
startplats for tdg och

nirmast foljande signalpunktstavla (dvs. anloppsstrackan) géller samma regler som for
sth <40 km/h

pa skyddat spar, se tabell 4.

Fo6ljande undantag medges till tabell 1-4

1. om ett skydd som skulle ha medgivit en hogre hastighet inte kan erhallas kan ett
alternativt skydd for en lagre hastighet anvéindas med foljande villkor

a. om skyddet dr mot parkeringsspar och alternativt skydd anvinds pga. att
vixel eller sparspérr inte &r i skyddande ldge vid tdgvagslasning pa
skyddat spér, kan det vara tillatet att sdnka till en ldgre hastighet pé det
skyddade sparet till hdgst 40 km/h, om kraven pa sidoskydd enligt tabell
4 uppfylls.
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Anslutande | Signal | Signal- Sparspiarr | Vixel | Tung- Fast
spar och punkts- anord. | hinder
stopp- | tavla
Iykta
alla typer
utom X!
byggspér
byggspéar X X X

Tabell 1. Storsta tillaten hastighet pd spdr som ska skyddas dr storre dn 160 km/h.
1) Om anslutande spar dr spar med rérelsevigar men inte parkeringsspar och den vixel som ska ge
sidoskydd dr ur kontroll ndr végen ldses kan hastigheten mindre dn eller lika med 100 km/h signaleras med

signal eller signalpunktstavia som sidoskydd.

Anslutande | Signal | Signal-
spar och punkts-
stopp- | tavla
lykta

Sparspérr

Vixel

Tung-
anord.

Fast
hinder

spar med

o . X X
rorelsevagar

spar inom
500 meter dr
parkerings-
spar

XZ

permanent
lokal-
frigivnings-
omréde

byggspar

X

X

X

Tabell 2. Storsta tillaten hastighet pd spar som ska skyddas dr storre dn 80 km/h men mindre dn eller lika

med 160 km/h.

2) Spdrspdrr kan utgora sidoskydd om parkeringsspdret dr hogst 200 meter langt och har Iligst - 1,0 %o

(promille) medellutning mot sparspdrren.



@n
2 TRAFIKVERKET

Titel

Reservation av sparavsnitt

TRVINFRA-nummer
TRVINFRA-00303

KRAV med RADSTEXT
Infrastrukturregelverk

Konfidentialitetsniva

Ej kénslig

Version

2.0

Anslutande | Signal
spar och
stopp-
Iykta

Signal-
punkts-
tavla

Sparspiarr | Vixel | Tung-
anord.

Fast
hinder

spar med

. . X
rorelsevégar

spar inom
500 meter dr
parkerings-
spar

permanent
lokal-
frigivnings-
omrade

X3 X

byggspar

X X X

X

Tabell 3. Storsta tilldten hastighet pa spdr som ska skyddas dr storre dn 40 km/h men mindre dn eller lika

med 80 km/h.

3) Sparspdrr kan utgora sidoskydd om anslutande spar har sadan lutning att vagnar som kommit i rullning

maximalt har en hastighet om 4 m/s innan spdrspdrren, se tabell 5 nedan.

Anslutande | Signal | Signal- Sparsparr | Vixel | Tung- Fast

spar och punkts- anord. | hinder
stopp- | tavla
lykta

spar med

N . X X X X

rorelsevigar

spar inom

500m§teréir x4 X4 X X

parkerings-

spér

permanent

lokal- X X

frigivnings-

omréde

byggspar X X X X

Tabell 4. Storsta tilldaten hastighet pa spar som ska skyddas dr mindre dn eller lika med 40 km/h.

4) Signal, stopplykta eller signalpunktstavla kan utgora sidoskydd om parkeringsspdret inte lutar ner mot

dessa.

39 (53)
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Pdavstand fran |\ o 1150 1500 | 220 | 260 | 320 | 200 | 530 | 800
sparspérr
Medellutning >= 1 5 | 45| 40|35 (-3.0|-25|=20]-15]-1.0
(promille)

Tabell 5. Medellutning for spar for olika avstdnd till sparspdrr.

Anmdrkning till tabell 5:

Hdinsyn till kraftig vind eller andra lokala férhdllanden har inte tagits vid denna berdkning. Sddana hinsyn
ska beaktas vid projektering av respektive anldggning.

Rad
Tabell 3 anm 3 och tabell 5 innebdr t ex att ett spar som dr 800 meter langt far ha -1.0

promille medellutning men samtidigt inte mindre dn -5.0 promille medellutning de sista
160 metrarna.

Avstandet dr berdknat pd att ett fordon som borjar rulla inte ska uppnd en hastighet som
overstiger 4 m/s ndr det ndr spdarspdrren. Fordonets hastighet vid sparspdrren beror pd
nivaskillnaden mellan spdrspdrren och hégsta nivan pa sparet. Ifall nivaskillnaden dr
max 0,80 meter dr hastigheten hos ett rullande fordon ldgre dn 4m/s.

Rdd

Olika typer av objekt som ger sidoskydd tilldater olika hastighetsnivder pad det spdar som
skyddas.

11.2 Typer av sidoskydd

K124611
Sidoskydd ska utgoras av nagot av foljande objekt

o vixel last i skyddande lage

e tunganordning last i skyddande lage

e sparsparr med klossar pé béda rélerna last i skyddande ldge

e fast hinder

e huvudljussignal i stopp som inte har medgivandetavla

e signalpunktstavla

e huvuddvérgsignal i stopp

e stopplykta tekniskt kontrollerad i stopp

e sparslut, ska i riktning in betraktas som en vixel i skyddande lage

o vixlingsdvirgsignal i stopp som inte dr medriktad i 1ast tagvag.
Undantag: i system E2 fér vixlingsdvirgsignal ej utgora sidoskydd for tdgvig
samtidigt som den &r last som slutpunkt for véxlingsvég eller avgransar ett last
lokalfrigivningsomrade, dvs i de fall skyddsavstdndskravet ar uppfyllt sa
att samtidighet medges sé ska dvérgsignalen antingen kompletteras med
signalpunktstavla eller exkluderas som tillatet sidoskydd.
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K124612

Sidoskydd far inte vara borjanpunkt for en 1ast rorelsevig

K124613

Tunganordning, sparspérr och fast hinder ska vara anordnade sé att ett fordon som spéras
ur inte kan ledas in i farlig nirhet av det spar som ska skyddas.

K124614

I de fall fast hinder utgdr sidoskydd ska det vara utformat sa att det stoppar de rorelser
som kan vara aktuella. Det ska inte utan extraordinéra atgérder kunna avldgsnas. Slipers,
betongblock och liknande ska vara fastkedjade vid rdlen och lasta. En utsedd person ska
ansvara for nyckelns anvéndning.

11.3 Hinderfrihet for sidoskyddsomrade

K124616

Sidoskyddsomradet ska tekniskt kunna kontrolleras fritt fran fordon. I de fall en
sparledning inom sidoskyddsomradet ar belagd kan hinderfrihet kontrolleras om foljande
villkor ar uppfyllda

1. alla sidoskyddsobjekt utgors av vaxlar eller sparsparrar i skyddande lage och
2. sidoskyddsomradet var obelagt nér objekten intog det skyddande ldget och

3. inget av sidoskyddsobjekten har lagts om efter att omradet detekterats fritt fran
fordon.

For att kontrollera villkoren kan avkdnning av sparledningar kombineras med vixelldgen
och minnesfunktioner i stillverket.
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12 Skyddsavstand

Forutsdtming

Fordon som firdas pa ldsta rérelsevigar eller i lokalfrigivningsomrdde riskerar att, av
olika skdl, passera sin slut- eller avgrdnsningspunkt. For att i en sddan situation minska
risken for kollision med andra fordon i rérelse finns ett krav pa minsta avstand till annan
rorelse som bendmns skyddsavstand.

Kravet pa skyddsavstdnd kontrolleras vid ldsning av en rorelsevdig eller ett
lokalfrigivningsomrdde.

Skyddsavstand for olika réorelsevigar kan ta samma spdravsnitt i ansprdk. Sd kan t ex
skyddsavstandet for tva parallella rorelsevigar sammanfalla i en medvéxel som finns
efter slutpunkterna for dessa rorelsevigar.

Ett lokalfrigivningsomrdde krdiver ett langt skyddsavstdnd relativt tagvdigar for att
skydda rérelser pa tdagvigen. For ett lokalfrigivningsomrdde accepteras att en spdrspdrr
utgor avgrdansning eller utrullningsskydd och ersdtter kravet pa skyddsavstdnd.

En spdrspdrr kan dock inte ersditta kravet pd skyddsavstand mellan tva rérelsevigar.

En forenklad tagvig kan ldsas 6ver véixlar som dr ur kontroll eller lokalfrigivna. Fér
denna vdgtyp finns ett krav pd skyddsavstdind som anvinds for att forbjuda andra
rorelser som kan vara i konflikt med den forenklade tagvigen om vixeln ligger i fel ldge.

K124620

Kravet pa skyddsavstand ska folja den vdg vixlarna ligger.

K124621

I de fall en motvéxel inom skyddsavstandet ar ur kontroll eller frigiven for lokal
manovrering ska det finnas skyddsavstand i bada vixelldgena.

K124622

En sparspérr i ursparningsriktningen inom skyddsavstandet for permanent
lokalfrigivningsomrade ska vara i ldge pé for att separera detta fran andra rorelser. I de
fall sparsparren inte dr kontrollerad i rétt lage ska krav pa skyddsavstand gélla sparet
bortom sparspérren.

K124623

I de fall en slutpunktsstopplykta som &r last som slutpunkt gar ur kontroll betraktas
paféljande huvudsignal eller tdnda slutpunktsstopplykta som slutpunkt och skyddsavstand
ska da finnas bortom denna.
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12.1 Langd pa skyddsavstand

K124625

Det ska finnas ett skyddsavstand bortom slutpunkten for varje blockstracka, varje
rorelsevig och varje signal eller signalpunktstavla som avgransar ett
lokalfrigivningsomrade enligt tabell nedan (avstand i meter).

Krav pa Gillande Normal | Forenklad Vixlings- | Lokal- Linje-
skyddsavstand signal- Tagvig | och sarskild vig frigiv- spar
besked tagvig nings-
och dver- omride
vakning
"Kor
80" eller 200 200 100 100! 200
bortom huvud- "Kor 40"
signal eller stopp-
lykta i stopp mot "Kor
vilken rorelse sker 40" med
pa tagvig eller linje 10-6ver- 100 100 0 0 100
vakning i
ATC?
40-6ver-
bortom slutpunkt vakning 200 200 100 100 200
for normal tagvag i
system E2 I5-bver- 109 100 50 50 100
vakning

bortom slutpunkt
for forenklad

tagvég, och sdrskild ) 200 200 100 100 200
tdgvig 1 system E2

bortom slutpunkt - 100° 100° 0 0 100°
for vaxlingsvig

bortom avgransande

objekt for ) 100- 100 0 ) 100-
lokalfrigivnings- 500° 500°

omrade*

Tabell. Krav pd skyddsavstand.

1) Gdller dven signal i stopp bortom vilken ett lokalfrigivningsomrdde pa linjeplats finns.
2) Gdller dven vid "Kér 40" i omrdaden med tvdskenssignalering.

3) Kan vara 0 m om foljande villkor dr uppfyllda

®  samforstand med trafikledningsfunktionen rdder i fragan

®  vdxlingsvigens slutpunkt dr vdl synlig pd minst 100 meters avstind

®  vdxlingsvigens slutpunkt dr placerad pa en plats ddr forarna kan rikna med att finna en sddan
®  verksamheten forsvaras kraftigt om skyddsavstand anordnas

®  sth for tagvdg som ligger inom 100 meter efter vixlingsvdgens slutpunkt overstiger inte 40 km/h

®  peslut att inte anordna skyddsavstdnd finns dokumenterat.

4) Minimikrav pa skyddsavstand fidn
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®  qvgrdnsande signal eller tavla for ett ldst tempordrt lokalfrigivningsomrdde

®  qvgrdnsande vixel eller spdrspdrr for ett lokalfrigivningsomrdde ndr objektet inte dr kontrollerat i
ratt ldge.

5) Skyddsavstandet ska projekteras sd att det stréicker sig forbi hinderfria punkten pd det skyddade sparet.
Ett spar ska skyddas om en vagn frdn lokalfrigivningsomrddet kan rulla in i sidan pd det skyddade spdret och
det skyddade sparet befinner sig

®  inom 100 meter om sth pd skyddat spar dr mindre dn eller lika med 40 km/h
®  inom 200 meter om sth pa skyddat spdr dr storre dn 40 km/h och mindre dn eller lika med 80 km/h
®  inom 500 meter om sth pd skyddat spdr dr storre dn 80 km/h.

100 meter om en vagn frdn lokalfrigivningsomrddet inte kan rulla in i sidan pa ett skyddat spar.
12.2 Skyddsavstand for forenklad tagvag

K124627

I de fall en forenklad tagvig ska lasas dver en véxel som inte ar i kontroll eller en véxel
som dr lokalfrigiven, ska ett skyddsavstand etableras i det spar som avviker fran
tagvigen. Skyddsavstandet ska stricka sig fram till forsta medriktade
huvudsignal/signalpunktstavla, alternativt till stoppbock eller till PSA-grins som skyddas
av utrullningsskydd, se figur.

Liast forenklad tagviig

< —> ~__— Vixel ur kontroll
<

-~

-+
Projekterat skyddsavstind

Figur. Princip for hur skyddsavstand ska etableras for véxel ur kontroll i forenklad tagvdg.

Rad
Om vdxelns ldge avviker frdn den ldsta tagvigen upphdér det muntliga kértillstdindet att
gdlla vid den forsta medriktade huvudsignalen/signalpunktstavian.
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13 Frontskydd och skyddsstracka

Forutsdtming

En ldst rorelsevdig eller en blockstricka har vanligtvis sin slutpunkt vid en signal i stopp.
Ett fordon som firdas fram mot denna signal kan, av olika skdl, passera signalen
ofrivilligt.

For att i en sddan situation minska risken for kollision med ett stillastdende fordon eller
ett fast hinder finns krav pd minsta avstand till sadana som bendmns skyddsstrdcka.

Kravet pd skyddsstrédcka kontrolleras vid lasning av en rorelsevdg.

Vid projektering definieras ett frontskyddsomrdde bortom slutpunkten som uppfyller kravet
pd skyddsstréicka och avgrdnsas av frontskyddsobjekt. Frontskydd ska forhindra att
korsande och motriktade rérvelser kan kora in i frontskyddsomrddet eller rérelseviigen. Ett
frontskyddsomrdde kan tas i ansprdk av flera slutpunkter samtidigt.

Beroende pd om frontskyddsomrddet dr belagt eller inte tilldts olika signalering i
borjanpunkten.

Kravet pa frontskyddsobjekt gdller dven om kravet pa skyddsstricka dr 0 meter. Beroende
pd var frontskyddsobjekten dr placerade kan frontskyddsomrddet vara storre dn vad kravet
pd skyddsstréicka anger.

Pa linjeliknande sparavsnitt finns krav pd frontskyddsomrdde for rorelser endast om det
under normal drift kan finnas fordon inom ett avstdind som motsvarar kravet pd
skyddsstrdcka bortom den signal vid vilken rérelsen ska stanna. System E kinner av
fordonens riktning och lige och signalerar i enlighet med detta.

For ett korbesked i system E med full 6vervakning (FS-MA) forldggs nédbromskurvans
mdlpunkt normalt bortom slutpunkten och kallas Danger Point (DP). Olika rorelsevdgars
nodbromskurvor far inte utnyttia samma spdaravsnitt samtidigt. Frisldppningshastigheten
projekteras med avseende pd avstand mellan slutpunkt och DP.

Sdarskilda regler gdller for signalpunkt som befinner sig ndrmare en plankorsning dn

100 m, se TRVINFRA-00304 Plankorsningar.

For lokalfrigivningsomrdde eller forenklad tdgvdig finns inget krav pd skyddsstricka och
frontskydd.

Frontskoydd
aboyddeatriicka D
e ~ /
- \
o—d= (-
fordon / Fromiabydds onrm e Frontskoydd

Fromiskoydd Fi1 ut.ﬂsk\_.'l_"d.

Figur 1. Principer for skyddsstricka, frontskydd och frontskyddsomrdde.

—
e —
—> 7/ —i —
frontskyddsomrade
—> —

Figur 2. Exempel pd gemensamt frontskyddsomrdde for flera rérelsevigar.
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K124632

Det ska finnas ett frontskydd for varje blockstracka och varje rorelsevag.

Rad
Ett sparavsnitt som dr frontskyddsomrdde for en rérelsevdg eller blockstréicka kan
samtidigt utgéra frontskyddsomrdde for andra rérelsevéigar eller blockstrdckor.

K124633

P4 alla spdr som leder mot det sparavsnitt som ska skyddas ska ett frontskyddsobjekt
finnas s4 att objekten begriansar frontsskyddsomradets utbredning.

K124634

P4 linjeliknande sparavsnitt ska frontskyddsomrade bortom signal finnas om det under
normal drift kan finnas stillastdende fordon pa skyddsstriackan. P4 linjeliknande
sparavsnitt inom system E2/E3 erfordras ingen fysisk skyddsstracka.

Rad
Ett spdravsnitt som dr frontskyddsomrdde for en rorelsevig eller blockstricka kan
samtidigt utgéra frontskyddsomrdde for andra rérelsevigar eller blockstrdckor.

K124635

Frontskydd pé anslutande spér till rorelsevigens forlingning far finnas parallellt med
skyddsstriackan, men far inte inkrédkta pa skyddsstrackans hinderfrihet.

K124636

Motriktad signal eller signalpunktstavla i rorelsevagens forlangning eller i spér parallella
till denna far inte utgdra frontskydd om de dr borjanpunkt for eller 4r mellanliggande
signal i en last rorelsevég.



KRAV med RADSTEXT

q;h TRAFIKVERKET 47 (58)
< Infrastrukturregelverk

Titel

Reservation av sparavsnitt
TRVINFRA-nummer Konfidentialitetsniva Version

TRVINFRA-00303 Ej kénslig 2.0

13.1 Langd pa skyddsstracka

K124638

Kravet pa skyddsstracka, enligt tabell nedan, ska styra frontskyddsomrédets utstrackning i
den del av sparet som utgor en forlaingning av rorelseviagen eller blockstrackan.
Skyddsstricka bortom signal i stopp (meter)

Signalbesked for rorelsevig Mot fordon Mot fast hinder och

eller linje ovriga fall
"Kor 80" 100! 50

"Kor 40" 50! 50

t'K('ir 40", med 10-6vervakning 0 0

1ATC

"Rorelse tillaten, fri vag" eller 0 0

"Rorelse tillaten, hinder finns"

FS-MA med 40-6vervakning®* | 50! 50

FS-MA med 15-6vervakning* | 0 0
Forenklad tagvég och sérskild 1003 0

tagvig

Tabell. Krav pd skyddsstrdcka.
1) Pa linjeliknande spdravsnitt krdvs frontskyddsomrdde bortom signal endast om det under normal drift kan
finnas fordon pd skyddsstrdckan, till exempel beroende pd att

®  spdaravsnittet anvdnds for uppstdllning av fordon eller viixling
®  det pd spdravsnittet finns en plattform ddr tdg stannar

®  qvstandet till ndsta huvudsignal dr kortare dn for ndrvarande lingsta forekommande
fordonskombination, 750 + 100 meter.
Pa linjeliknande spdravsnitt inom system E2/E3 erfordras ingen fysisk skyddsstricka.

2) Frisldppningshastigheten sdnks av systemet till 15 km/h om skyddsstrickan dr belagd.

3) For den forenklade tagviigen finns krav pd skyddsstricka endast for att sdkerstdilla att inga
spdrrningar finns bakom slutpunkten, men inget krav finns pd att frontskyddsomradet ska vara fritt frdan
fordon.

4) Frisldppningshastigheten séinks av systemet till 10 km/h vid OS-profil i sista delen av MA. Gdiller inte
anldggningar som projekterats enligt ERTMS Baseline 2.
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13.2 Typer av frontskydd
K124640
Frontskydd ska utgdras av négot av foljande
o vixel last i skyddande lage
e tunganordning last i skyddande ldge
e sparsparr med klossar pa bada rilerna last i skyddande lage
e fast hinder (vid byggspar)
e huvudljussignal i stopp som inte har medgivandetavla
e signalpunktstavla
e huvuddvérgsignal i stopp
e vixlingsdvérgsignal i stopp
e stopplykta tekniskt kontrollerad i stopp

e sparslut, ska i riktning in betraktas som en vixel i skyddande lige.
13.3 Hinderfrihet for frontskyddsomrade

K124642

Frontskyddsomradet ska tekniskt kunna kontrolleras fritt fran fordon. Nar
frontskyddsomrédet ska vara fritt frén fordon, géller detta inte
1. for ett korsande spar i frontskyddsomrédet, i de fall

e det korsande spéret inte befinner sig inom skyddsstrackan och

e fordon som befinner sig pa det korsande spéret inte kan komma in i ndgon annan
del av frontskyddsomradet én sjélva korsningen

2. for ett vixelben som leder in till frontskyddsomrédet, i de fall
e vixelbenet tillhor en medvixel och
e medvéxeln inte befinner sig inom skyddsstrackan

Rad

En spdrledning i frontskyddsomrddet kan tilldtas vara belagd om foljande villkor dr
uppfyllda

1. alla frontskyddsobjekt utgors av vixlar eller sparspdrrar i skyddande Ildge och
2. fromtskyddsomrddet var obelagt ndr objekten intog det skyddande ldget och
3. inget av frontskyddsobjekten har lagts om efter att omrddet detekterats obelagt.

For att kontrollera villkoren kan avkinning av spdrledningar kombineras med
vdxelldgen och minnesfunktioner i stillverket.
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13.4 Nodbromskurvans utnyttjande av skyddet

Forutsdttning

Ett kérbesked i system E med full 6vervakning (FS-MA) medger att nodbromskurvan
pekar pd en punkt bortom slutpunkten, Danger Point (DP).

K124645

For varje slutpunkt i system E ska ett fast avstand till nddbromskurvans malpunkt —
Danger Point (DP) finnas.

Rad

1 figuren nedan visas, med pilar, principen for hur avstanden kan projekteras for olika
slutpunkter vid en vixel.

H\

EYERNE =

Figur. Princip kring projektering av DP.

K124646
Olika nédbromskurvor i system E fér inte utnyttja samma sparavsnitt samtidigt.

Rdd

1 figuren nedan visas, med pilar, principen for hur avstanden kan projekteras for olika
slutpunkter vid en vixel.

H\

EYIRNE =

Figur. Princip kring projektering av DP.

K124647

Det far inte finnas tilldtna samtidiga rorelsevégar eller lokalfrigivningsomraden pa
avstandet fran varje slutpunkt i system E till Danger Point (DP).

K124648
Avstandet fran varje slutpunkt i system E till Danger Point (DP) ska vara

1. saléng som mgjligt, max 255m
2. mindre 4n eller lika med skyddsstrackans ldngd

3. mindre 4n eller lika med skyddsavstindets ldngd.
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Rad

Avstdandet till DP samt skyddsstrickans lingd kan projekteras ldngre dn det normerade
kravet pd skyddsstréickans lingd, om det medfor en effektivare trafikering, dock max 255
meter.

13.4.1 Frislappningshastighet och Danger Point i system E

K124650
Avstéandet till Danger Point (D_DP) och frisldppningshastigheten ska séttas enl foljande:

1. 1ide fall en slutpunkt i system E har skyddsstricka pa minst 50 meter och
avstandet till Danger Point (DP) understiger 10 meter ska
frislappningshastigheten séttas till 20 km/h

2. vid systemgréns (fran system H/M) mot system E2 sa skall D _DP sittas till noll
(0) meter och frislappningshastighet sattas till 20 km/h i infartssignalpunkten till
system E2

3. vid overgang fran PSA kategori 2 med kort anslutande spér skall D_DP siittas till
noll (0) meter och frisldppningshastighet séttas till 15 km/h i signalpunkten i
griansen fran PSA.

Rad

Till pkt 1: Eftersom skyddsavstind kan sammanfalla for tvd parallella rorelsevigar och
nodbromskurvans malpunkt finns bortom slutpunkten i system E utfors
frisldppningshastigheten i system E2/E3 beroende av avstandet mellan signalpunktstavia
och DP.

Till pkt 2: Vi antar att spdret pd andra sidan grinsen dr belagt ur sikerhetssynpunkt.
Restriktionen kommer i normalfallet inte appliceras dd fordonet ansluter till E2 systemet
ndr det ndrmar sig grdnsen.
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14 Sparrning
14.1 Sparrning av sparavsnitt och rorelsevag

Forutsdtming

Med spdrrning avses en funktion som i syfte att begrdnsa eller styra trafikeringen eller
skydda arbeten i spdret forhindrar automatisk eller manuell manévrering av delar av en
signalanldggning. Spdrrning utférs med en manover fran driftledningscentralen eller den
lokala manéverpanelen. Vid arbeten ska spdrrning kombineras med regler som finns i
TTJ.

K124654

Genom att markera ett sparavsnitt och utféra mandver spérrning ska lsning forhindras av
samtliga rorelsevégar for vilka sparavsnittet ingar i vigen eller dess sido- eller
frontskyddsomréade.

K124655

Endast sparavsnitt som forhindrar lasning ska vara mojliga att markera.

K124656

Spérrning ska kunna goras dven i de fall en rorelsevig redan &r 1ast till det sparavsnitt
som ska spérras eller om det ar belagt nér begéran om spérrning gors.

14.2 Sparrning av signal

K124658

En huvudsignal, dvérgsignal eller signalpunktstavla ska kunna spérras.

K124659

Sparrning av huvudsignal, dvirgsignal eller signalpunktstavla ska aktiveras &ven om
spéret bakom signalen/tavlan &r belagt nir begéran om sparrning gors.

K124660

Sparrning av huvudsignal, dvirgsignal eller signalpunktstavla ska kunna aktiveras dven
om en rorelsevég dr last med signalen/tavlan som borjanpunkt.

K124661

Spérrning av huvud- eller dvérgsignal ska medfora att signalen l&mnar besked stopp.

K124662

Spérming av signalpunktstavla ska medfora att kortillstand inte kan ldémnas frén denna.

K124663

Om en signalpunktstavla som &r 1ast som borjanpunkt spérras ska avkortat tekniskt
kortillstand skickas till berort fordon.
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14.3 Sparrning av linjeblockering

K124665

I de fall en mandver for spérming av linjeblockeringen gors fran en driftplats med
linjeriktning in ska sparrningen stoppstélla samtliga blocksignaler minst fram till forsta
belagda sparledning pa linjen.

K124666

I de fall en mandver for spérming av linjeblockeringen gors fran en driftplats med
linjeriktning ut ska sparrningen gora att utfartsblocksignalen inte kan visa korbesked.

14.4 Sparrning av rorligt objekt

K124668

Sparrning av rorligt objekt ska forhindra att signalanldggningen kan éndra objektets ldge
eller lokalfrige objektet.
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