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1 Syfte

Dokumentet ingar i Trafikverkets infrastrukturregelverk. Syftet med Trafikverkets
infrastrukturregelverk ar att beskriva de krav som stills pa infrastrukturanlaggningens
egenskaper och skotsel. Regelverk aberopas vid ny- och ombyggnation samt drift och
underhall, exempelvis vid planering, projektering, genomforande och forvaltning.
Anvindare av regelverken ar savél Trafikverkets egen organisation som externa
entreprendrer och leverantorer. For anvindning av regelverket krivs fackkunskap om det
teknikomrade och anlidggningstyp som behandlas och om byggprocessens skeden och
villkor.
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2 Omfattning

Regelverket for signalsystem omfattar signalsystem for jarnvag, vilket dr det system som
kontrollerar tagfarder och andra trafikverksamheter pa huvudspér och sidospér, inklusive
rangerstyrsystem. Regelverket for signalsystem omfattar inte trafikledningssystem for
vig och jarnvag.

Vid arbete med signalanldggningar ska regelverket for signalsystem beaktas i sin helhet.
Foreliggande dokument ska tillimpas for nya och éndrade anléggningar vid arbete med
plankorsningar eller signalering for plankorsningar.

Dokumentet omfattar i huvudsak krav for signalering for plankorsningar.

Utdver dessa grundldggande krav kan det for enskilda anldggningar krévas ytterligare
krav for att uppna ratt sédkerhet.

Detta dokument TRVINFRA-00304 Plankorsningar version 3.0 ersitter TRVINFRA-
00304 Plankorsningar version 2.0.
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3 Termer

Termer redovisas i TRVINFRA-00301 Projektering allmdnt Bilaga 1.
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4 Forkortningar och symboler

Forkortningar och symboler redovisas i TRVINFRA-00301 Projektering allmdnt Bilaga 2.
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5 Plankorsningens forvaltningshandlingar

Forutsdtming

Med forvaltningshandlingar menas den dokumentation som behévs for att kunna
underhalla en vigskyddsanliggning. Kraven beskriver

1. vad en viss forvaltningshandling ska omfatta
2. ansvar for att uppdatering av masterdata for ett visst delsystem

3. vilka forvaltningshandlingar som ska finnas tillgédngliga fysiskt vid
plankorsningen.

Processer for att upprdtta, uppdatera och avveckla forvaltningshandlingar beskrivs inte
hdr. Den som arbetar med eller tar del av innehdllet i en forvaltningshandling forutsdtts
kdnna till Trafikverkets krav pd konfidentialitet.

5.1 Dokumentation

K165140

Féljande dokumentation ska finnas for en plankorsning forsedd med en végskyddsanldaggning i de
fall uppréknade delsystem forekommer

Delsystem Vid plankorsningen | Nedladdningsbart | Ansvarig for masterdata
tekniska funktionskrav X X Trafikverket
signalteknisk dokumentation, X X Trafikverket

situationsplan, kopplingsschemor - Trv

anldggningsdokumentation - leverantor X X Alex-leverantor
kraftmatning, jordning X X Trafikverket
batterireserv X X leverantor av produkt
IP-natverk X X Trafikverket
manualer X leverantdr av produkt
5.1.1 Masterfil
Forutsdttning

En masterfil visar skalenligt placeringen av vigbanekanter, yttre objekt och beteckningar
for yttre objekt. Aven andra objekt som inte direkt har med plankorsningens funktion kan
finnas redovisade. Masterfilen dr underlag for bygghandlingar och situationsplanen.

K165468

Masterfilen for en viss plankorsning ska alltid vara uppdaterad.

K165470

En masterfil ska vara producerad sé att
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1.

2
3.
4

samma grunddata kan anvéndas for flera &ndaméal och mélgrupper

den ar underlag for bygg- och anldggningsarbeten

den ar underlag for en situationsplan

den gér att uppdatera.

K165469

I de fall en masterfil inte finns sedan tidigare ska en sadan tas fram nér

1.

2.
3,
4.

en forandring i en plankorsning kriaver en annan placering av minst en
kryssmairkesstolpe

ny kanalisation behovs

styrutrustningen byts ut

végens linjeforing blir vésentligt forandrad.

Undantag: En masterfil behdver dock inte tas fram i de fall ett enstaka objekt flyttas eller
tillfors anlaggningen

K165083

I masterfilen ska foljande objekt (om de forekommer) vara redovisade skalenligt och
sedda uppifran. Vedertagna ritningssymboler ska anvéindas.

1.

2.

objekt placerade ldngs vigen

a.

b.

=

P @

—

n.

0.

vigbanekanter

mittlinjer oavsett om vigmarkering finns eller inte
korfaltsmarkeringar

mittremsor

kryssmérkesstolpar, inklusive kryssmérkessignaler och ljudsignaler
forvarningsljus

trafiksignaler (r6tt, gult, gron)

blixtljus

bommar

bomsignaler

blixtljus pa bom

elskyddsportaler

plankorsningsskdrmar

pakorningsskydd

P-plats.

objekt placerade lidngs jarnvigen

a.

spar
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b. isolerskarvar
c. teknikbyggnad for vigskyddsanldggningen
d. skép for opto
e. Ovriga teknikbyggnader och skép
f. mandverorgan
g. utrustning for elkraft sdsom servisskép (vid ortsnit) mellantransformator,
hjélpkrafttransformator och liknande
h. kontaktledningsstolpar inom 25 meter frén ndrmaste vigbanekant
i.  kontaktledning, aterledning, AT-linor
j-  V-signaler
k. hignad, inklusive grindar
. kanalisation
m. dragbrunnar och jordningsbrunnar
n. diken och trummor
0. bergsskirning.
3. Ovrigt
a. norrpil
b. teckenforklaring.
4.

Varje objekt ska vara forsett med
1. korrekt funktionsbeteckning i de fall det behdvs vid felsokning och byggnation
2. enbart uppgift om sin funktion i dvriga fall (till exempel mellantransformator,
optoskap).
5.1.2 Bygghandling

K191053

Bygghandlingen ska vara producerad med utgangspunkt fran masterfilen.
Bygghandlingen far inte innehalla tekniska data utdver de som finns i masterfilen.

K191054

Bygghandlingen ska vara utformad sé att den kan tolkas av en anldggningsentreprendr.
Data ska kunna levereras digitalt i de fall anldggningsentreprendren begér detta.

5.1.3 Situationsplan

Forutsditming

Situationsplanen dr en skalenlig signalteknisk ritning som visar de yttre objektens
placeringar och beteckningar.
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K191057

Situationsplanen ska vara producerad med utgangspunkt fran masterfilen.
Situationsplanen fér inte innehalla tekniska data utdver de som finns i masterfilen.

K191059

Situationsplanen ska vara utformad sé att den kan tolkas av en signaltekniker.

K191060

Situationsplanen ska ha f6ljande omfattning och disposition
1. liggande eller stdende format
a. med kilometertalet stigande fran vanster till hdger eller nerifran och upp
2. végens utbredning

a. minst 25 meter fore det kryssméirke som ar placerat langst bort frén
nérmaste rél

3. spéaromradets utbredning sé att féljande objekt omfattas
a. V-signaler

b. tavlor som hor till plankorsningen och placerade inom 25 meter frén
ndrmaste vigbanekant

c. isolerskarvar inom 25 meter fran ndrmaste vigbanekant
bommar ska ritas schematiskt och i fallt 1age
kryssmérkessignaler i korrekt antal och med ungeférlig inriktning

ljudsignaler ska ritas utan inriktning

N o »ok

konnektioner kan tillimpas vid behov. Delar av végens strackning kan uteldmnas
om inga relevanta objekt finns dar.

5.1.4 Tekniska funktionskrav

Forutsdttning

Tekniska funktionskrav redovisar hur en leverantor ska bestycka och konfigurera en
vdgskyddsanliggning.

K165154

Tekniska funktionskrav ska innehdlla foljande information. Uppgifter som i ett
malldokument inte ir relevanta ska antingen anges med "-" i de fall dir avsnittet dir
uppgiften ingér inte kan tas bort i sin helhet

1. uppgift pa titelsidan
a. Trafikverkets namn och logotyp
b. uppgift om A-not for den senaste versionen av dokumentet
c. uppgifter som nedan anges med texten "(&ven titelsida)"

2. uppgifter i varje sidas sidhuvud
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a.

vénster: dokumentnummer

b. mitten: Texten "Tekniska funktionskrav"

c. hdger: Senaste versionsdatum

3. formalia
a. syftet med de tekniska funktionskraven
b. for varje version av dokumentet

i. uppgift om styrande dokument som har tillimpats

18 (171)

Version

4.0

ii. uppgift om huvudnummer och undernummer och A-not for

berord signalteknisk dokumentation

iii. kortfattad beskrivning av &ndringarna i anliggningen

iv. namnuppgifter for de personer (inklusive anlitande foretag) som

har ansvarat for uppdatering respektive granskning

4. uppgift om termer och forkortningar

5. kopia av situationsplanen

6. uppgift om plankorsningen

a.

b.

uppgift om id-nummer (dven titelsida)
kilometertal (dven titelsida)

bandel (dven titelsida)

kommun (dven titelsida)

driftplatser eller motsvarande (dven titelsida)

koordinater enligt Sweref

skyddsalternativ och i forekommande fall Trv diarienummer for senaste

beslut

7. Signalering mot vagtrafiken

virden for variabler och konstanter
for varje trafikflode
i. tid for tt
granssnitt mot trafiksignal
1. tid for tt
placering av forvarningsljus
i. placering
ii. vigmarke (A35/A36)
for varje kryssmérkesstolpe

i. det trafikflode kryssmérkesstolpen avser
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ii. storlek pa kryssmérke
iii. kryssmirke for flera spar i de fall sddant behover finnas

iv. antal kryssmérkessignaler, deras placering och beteckningar
enligt nadgot av foljande

a. en signal
b. tva signaler invid varandra
c. tvasignaler varav en sekundér (placerad rygg i rygg)
d. tva signaler varav en hogt placerad
v. for varje kryssmérkessignal antal ljusdppningar

vi. beteckning for ljudsignal i de fall sidan finns placerad pa
kryssmirkesstolpen

f.  for varje bom

1. det trafikflode bommen avser

ii. ldngd

iii. farg enligt ndgot av foljande
a. helbom
b. halvbom

c. dgovigsbom
iv. antal bomsignaler
g. krav for statusbesked korrekt varningssignalering
h. ljudsignal ska upphora
i. nir samtliga bommar i trafikflddet har nétt nedléget
ii. ndr order att pakalla varningssignalering upphor
8. uppgift om styrningsprincip (autonom/stallverksstyrd)
9. uppgifter for en stédllverksstyrd vagskyddsanldggning
a. uppgifter om fordr6jd bomfillning
i. uppgift om signalpunkter/huvudsignaler
ii. uppgift om metoder for annullering
b. ide fall styrning sker fran system E2/E3
i. langd pa strackor for sirskild tagvig
c. 1de fall styrning sker fran annat &n system dn E2/E3
i. uppgift om dimensionerande hastigheter
ii. ldngd pa fallstrackor

a. for varje spar mot stigande kilometertal (Iv)
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b. {Or varje spar mot fallande kilometertal (IIv)
iii. langd pa kontrollstriackor
a. for varje spar mot stigande kilometertal (Iv)
b. f6r varje spar mot fallande kilometertal (IIv)
iv. lidngd pa strickor for véaxlingsvagar
10. uppgifter for en autonom vigskyddsanlaggning

a. for varje spar mot stigande kilometertal (Iv) respektive fallande
kilometertal (IIv)

i. langd pa fallstrackor
ii. ldngd pé kontrollstrackor
iii. fordrojning av igdngsattning
iv. aterstdllningstid efter tillfallig beldggning av sparledningar
v. uppgift om tid for aterstart av varningssignalering
b. frankoppling av annan viagskyddsanldggning

i. mot fallande kilometertal ddr den nirmaste plankorsningen anges
forst

a. uppgift om id-nummer och kilometertal

ii. mot stigande kilometertal dér den ndrmaste plankorsningen anges
forst

a. uppgift om id-nummer och kilometertal
c. frankoppling frén annan viagskyddsanldggning
i. fran fallande kilometertal
ii. frén stigande kilometertal
11. hastighetsidentifiering i de fall sddan finns
a. princip
i. direkt
ii. via uppsamlingskrets
b. f6r varje hisgivare
i. kilometertal
ii. instilld hastighet
iii. tid som styrsignal fran HIS-givare ska beaktas
iv. rélsprofil diar HIS-givaren ska placeras

12. redovisning av teoretisk véntetid i de fall styrning sker av annat &n system &n
E2/E3

a. for varje spar, korriktning mot stigande kilometertal (Iv)
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b. {0r varje spar, korriktning mot fallande kilometertal (Iv)
c. uppgift om vilken hastighet som anvints for "langsamt tag"
13. mjukvara
a. uppgift om version for mjukvara
b. uppgift om check-summor
c. Ovriga uppgifter som verifierar att ratt mjukvara ar installerad
14. vérden for de variabler och konstanter som anvénts for berdkningar.
Uppgifter om IP-adresser och likande information far inte finnas i de tekniska
funktionskraven.
5.1.5 Dokumentation av system och funktioner

5.1.5.1 Grundkrav féor dokumentation av system och funktioner

K165454

I de fall det inte framgar pa annat sétt ska ett delsystem eller en funktion dokumenteras
med

1. uppgift om delsystemets funktion
2. uppgift om kablar anslutna till teknikbyggnaden
a. kabelns funktion
b. antal ledare och ledararea i de fall uppgifterna ar relevanta vid felsdkning
eller forvaltning.

5.1.5.2 Signalteknisk dokumentation - Trv

K165487

I de fall ritningsstommar finns ska sddana anvéndas.

K165151

Signalritningar for en vigskyddsanldaggning byggd med Alex-teknik ska besta av foljande
dokument {or de funktioner som finns i varje enskilt fall. I en ritningssats ska
situationsplanen komma forst. I 6vrigt rekommenderas nedanstdende ordningsfoljd.

1. situationsplan

2. kablar

3. grénssnitt mot linje eller stillverk
4. spérledningsanslutningar

5. tagdetektion Sv

6. tagdetektion Iv

7. tagdetektion llv

8.

vigskyddsforsignaler
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9. tagdetektion hastighetssensor
10. ovriga kretsar

11. spanningsplintar

12. kontaktforteckning JRK

13. kontaktforteckning JRF

14. kontaktforteckning Gvrigt

K165443

Signalritningar for en vigskyddsanldggning byggd med annat dn Alex-teknik ska besta av
foljande dokument for de funktioner som finns i varje enskilt fall.

KRAV
Infrastrukturregelverk

Konfidentialitetsniva

Ej kénslig

Rekommenderat Rekommenderad ordningsfoljd
bladnummer
1 Kablar och lokal plan
2 Sparledningsanslutningar, linjekrets
3 Kraftanldggning
4 Signaler
5 Driv
6 Driftrelder
7 Felindikering och repeterrelder
8 Automatik
9 Frankoppling vid arbete

Uppsamlingskretsar

V-forsignaler

Hinderdetektor

Tagidentifiering

ATC

M-stativ

A-stativ

Spanningsplintar

Kontaktforteckning JRK

Version

4.0

22 (171)
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Rekommenderat . .
Rekommenderad ordningsfoljd
bladnummer

Kontaktforteckning JRF

Industrirelder och kontaktorer

Kontaktforteckning ovrigt

Materielforteckning

5.1.5.3 Anlaggningsdokumentation - leverantor

K165444

Foljande uppgifter om de anldggningsdelar som en Alex-leverantor tillhandahaller ska
finnas for en vigskyddsanldggning byggd med Alex-teknik

[u—

ingdende komponenter
kopplingspunkter

2
3. kablar for anslutning av de yttre objekt som leverantoren tillhandahaller
4. kraftanldggning, gruppcentral, kraftlada

5

uppgift om géllande versioner fér mjukvara.
5.1.5.4 Kraftmatning, jordning

K165445

Foljande uppgifter ska finnas for vigskyddsanldggningens kraftmatning
1. uppgift om matningskélla
2. uppgift om ledarantal och area for inkommande kraftmatning till

teknikbyggnaden.

K165446

I de fall vigskyddsanldggningen &r placerad vid en elektrifierad bana ska foljande
uppgifter finnas om jordning

1. area pa jordledare
2. anslutningar till s-rél
3. jordskenor

4. anslutna objekt.
5.1.5.5 Batterireserv

Forutsdtming

1 de fall en vigskyddsanldggning dr byggd med Alex-teknik tillhandahdller leverantoren
av batterireserv foljande uppgifter
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1. beskrivning av produkten

2. uppgift om bestyckning i den aktuella anldggningen
3. uppgift om anslutna batterier
4

uppgift om batterianslutningar.

5.1.5.6 IP-nétverk
IP-nétverket behdver vara redovisat sa att teknisk personal vid felsokning vet vilka

enheter som ingar i nétverket.

K165481

Ett IP-nétverk ska vara dversiktligt dokumenterat med information om
1. fysiska enheter som ingar i det lokala nitverket

2. vilken funktion en viss enhet har.

K165484

Uppgifter om IP-adresser och motsvarande information far inte finnas redovisade.
5.2 Plankorsningens identitet

K123585

I forvaltningshandlingar ska redovisas, pa minst ett stille,
1. plankorsningens femsiffriga id-nummer
2. kilometertal for plankorsningen

3. vignamn i forekommande fall.
5.21 ID-nummer

K123588

Plankorsningens femsiffriga id-nummer ska vara detsamma som i it-systemet Plk-webb.
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5.2.2 Kilometertal

Forutsdttning

Ett kilometertal enligt banans ldngdmdtning uttrycks som km och +m, till exempel
544+158. Det forsta ledet (544) anger antal kilometer frdan ldngdmdtningens nollpunkt
och denna uppgift anges ocksa ldngs banan i form av kilometertavior. Det andra ledet
(158) anger antal meter fran den senaste kilometertavlan. Ndr en kilometertavia har
placerats flyttas den aldrig, dven om banan fdr en ndgot kortare stréickning, till exempel
om en kurva rdtas ut. Avstandet mellan tva kilometertavior kan alltsd vara ndgot annat
dn exakt 1000 meter. Det forekommer ocksd att en kilometertavia hoppats dver. Dd
Jfortsdtter istillet metertalet med vdrden dver 1000 tills nésta kilometertavla pdtrdffas.
Fér stambanorna som staten byggde utgdr kilometerrdkningen ofta vid Stockholm C.
Andra banor kan ha sin utgdngspunkt fran den plats ddir banan ursprungligen byggdes.
Ett omotiverat hopp kan férekomma i kilometerrdkningen vid en tidigare knutpunkt ddir
den fortsatta kilometerrdkningen hdrstammar fran en nedlagd bana.

K123590

I de fall kilometertalet anvinds som positionsangivelse ska kilometertalet
1. for en ny plankorsning vara placerat s& néra plankorsningens mitt som mojligt
2. for en befintlig plankorsning vara placerat mellan vigbanekanterna

I de fall en plankorsning har fler dn ett (1) spér ska de spar som ingér i samma
langdmaétningssystem ha samma kilometertal.

K123591

Kilometertalet for en plankorsning féar inte dndras.
5.2.3 Vagnamn

Forutsdttning

En plankorsning kan ha tva olika vignamn, dels det officiella namn som kommunen har
faststdllt och som anvdnds pad kartor och viagmdrken (kommunalt namn), dels det namn
som jdrnvégen sedan ldnge har anvdnt (alternativt namn). Vissa plankorsningar kan
sakna savil kommunalt som alternativt namn. Vid rdddningsinsatser kan det finnas risk
for missforstand ifall det alternativa namnet anvdinds for att peka ut en olycksplats.

K123595

Det alternativa namnet for respektive plankorsning ska fasas ut och ersittas med det
kommunala namnet i de fall ett sddant finns.

K123596

Vignamnet ska finnas pa signalteknisk dokumentation som beskriver anldggningen samt
vid behov pé sparplaner i trafikledningscentraler.

K123598

Signalritningar ska forses med vignamn pa nigot av foljande sitt
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1. det kommunala namnet placerat dverst och under detta det alternativa namnet
inom parentes, dven i de fall vigen saknar kommunalt namn

2. det kommunala namnet placerat forst, foljt av det alternativa namnet till hdger

och inom parentes, dven i de fall vigen saknar kommunalt namn.

K123600

Plankorsningens namn ska finnas redovisade i it-systemet Plk-webb.

K123601

Trafikledningens sparplaner ska forses med plankorsningars "kommunala namn" i de fall
sadant existerar, 1 samband med andra uppdateringar av spérplanen.

K123602

Vid @ndring av plankorsningens namn ska uppdatering ske i it-systemet Plk-webb.
5.2.4 Skyddsalternativ

K123604

Pé végskyddsanldggningens forvaltningsritning ska skyddsalternativet skrivas ut enligt
foljande

<Grundskydd> <Tillaggsskydd> foljt av ’-anldggning”.

Exempel: A _F-anldggning; O Gf-anldggning.

K123605

Bokstavssystemet enligt TDOK 2017:0367 ska tillimpas for att beteckna grundskydd och
tillaggsskydd.

5.3 Beteckningar for yttre objekt
5.3.1 Numrering av kvadranter

Forutsdttning

Kvadranternas numrering styrs av banans lingdmdtning. For dldre anldggningar kan
numreringen istdllet vara styrd av teknikbyggnadens placering.
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5.3.1.1 Huvudregel

K123614

Huvudregeln ska tillimpas i de fall en ny teknikbyggnad placeras i anldggningen.
Kvadranterna ska kvadranterna numreras enligt figur nedan, vilket innebér att
numreringen styrs av banans lingdmétning.

Vag

Spar Stigande km-tal—»

Figur. Numrering av kvadranter.

K191088

I de fall plankorsningen &r forsedd med en separat gang- och/eller cykelbana invid en
vigbana avsedd for annan trafik ska den sistndmnda styra kvadrantnumreringen.

K123616

Niér en driftplats har flera olika kilometersystem ska det kilometersystem som bildar det
langsta straket tillimpas for numreringen av kvadranter.

K191086
I de fall plankorsningen saknar vigskyddsanlaggning ska huvudregeln tillimpas.
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5.3.1.2 Tidigare princip

K123618

I de fall en befintlig vigskyddsanldggning &ndras ska antingen huvudregeln eller den
tidigare principen tillimpas.

Den tidigare principen for kvadrantnumrering styrs av teknikbyggnadens placering i
forhallande till spdromradet. Kvadrant nr 1 ligger pa samma sida av sparet som
teknikbyggnaden och pa plankorsningens hogra sida for den som fardas ldngs vagen i
riktning mot plankorsningen, se figur.

1= Teknikbyggnad Vag Vag
1 3 2 4
] i
Spar
(I [
4 2 3 1

Figur. Tidigare princip for numrering av kvadranter.
5.3.2 Kryssmarken, kryssmarkessignaler, ljudsignaler, bomdriv och sensorer

K123620

Yttre objekt ska betecknas enligt foljande

Krs = Kryssmirkessignal

Ld = Ljudsignal

Bd = Bomdriv

Blj = Blixtljus

Flj = Forvarningsljus

Bs = Bomsignal

Kr = Kabel till kryssmérkesstolpe (for att ansluta Ls och Ld)
Bo = Kabel till bomdriv (for att ansluta Bd och Bs)
Bm = Separat kabel for bomdrivets matning

Se = Sensor for hinderdetektor.

K123621

De yttre objekten ska vara numrerade utgadende fran plankorsningens fyra kvadranter.

K123622

Alla yttre objekt forutom bomdriv ska vara férsedda med tvasiffriga nummer, dér
tiotalssiffran 4r samma som kvadranten och entalssiffran ar ett [opnummer.

K123623

Objekt som &r placerade pé en mittremsa i grainsen mellan tva kvadranter ska anses
tillhora kvadranten med det ldgsta kvadrantnumret (1 eller 2).
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K123624

I de fall flera objekt av samma typ finns i en och samma kvadrant ska lagsta numret
tilldelas objekt placerade direkt till hoger om den huvudsakliga vigtrafiken, sett i

fardriktningen, se figur.
12 11 13 31

LA A A |

Gang- ochieller
cvkelbana

Vol

Figur. Exempel pd numrering.

Kérbana Kérbana

K123625

DA ett bomdriv dr det enda bomdrivet i sin kvadrant, ska bomdrivets nummer vara
detsamma som kvadrantnumret, se figur.

Lokal plan
Kabel Yttre objekt
31
11 1 Kr 11 Qo™ Ls 11, Ld 11
Kr 21
; T e Ls 21, Ld 21
10— — O Ls 22
5 Tﬂ) 2 Kr a1 e Ls 31
r
é\m Tz 22 e Ls 41
21 1 r
a1 i\ o Ls 42
C\‘\ Boll o=—4— Bd1,Bs11
22 Bo 21 ’
R =7~ Bd2,Bs21

Figur. Exempel pd numrering.

K123626

Da ett bomdriv ér placerat pé en mittremsa i grinsen mellan tva kvadranter,
ska bomdrivet tillhora kvadranten med det lagsta kvadrantnumret (1 eller 2).

K123627

Vid flera bomdriv i samma kvadrant ska ldgsta numret tilldelas objekt placerade direkt till
hoger om den huvudsakliga vigtrafiken, sett i fairdriktningen. Bomdrivens nummer ska
vara udda i kvadrant 1 och 3 samt jimna i kvadrant 2 och 4.
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K123628

Varje kryssmérkessignal ska ha ett eget Iopnummer dven da flera signaler dr placerade pa
samma kryssmaérkesstolpe.

K123629

En hogt placerad kryssmérkessignal ska ha ett hogre nummer dn signalen pa lagre hojd
monterad pa samma kryssmérkesstolpe.

K191089

I de fall tva kryssmirkessignaler dr placerade rygg i rygg ska den som ar riktad mot banan
ha ett hogre nummer &n den som é&r riktad at andra héllet.

K123630

En bomsignal ska ha tvasiffrigt/tresiffrigt nummer dir den/de forsta siffran/sifforna ska
vara samma som bomdrivets nummer och sista siffran ska vara ett lopnummer med
borjan pa 1, se figur.

Lokal plan
Kabel Yttre objekt
31
1 11 Kr 11 o Ls 11, Ld 11
Kr 21
< 22 JomC Ls 21, Ld 21
)] r
' e o Ls 22
r
2 (fﬂl" 2 e al et Ls 31
K“" Tz 2o o Ls 41
21 1 r
41 )x = = Ls 42
Boll =g~ Bd1,Bs1l
i =11
22 Bo 21
[\ o=—=x— Bd2,Bs2l

Figur. Exempel pd numrering.

K123632

I de fall flera bomsignaler ar placerade pa en och samma bom ska en signal
placerad ndrmast bomdrivet ha ett ldgre nummer 4n en signal placerad ldngre bort fran
bomdrivet.

K123633

En ljudsignal ska ha samma nummer som den ldgst numrerade kryssmérkessignalen
placerad pa samma kryssmaérkesstolpe.
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5.3.2.1 Hinderdetektor

K123635

Sensor som hor till en hinderdetektor och placerad pé en stolpe ska ha samma nummer
som den kvadrant dér de ar placerade, t ex Sel, Se2. Om entalssiffrorna inte racker till
ska objekten istéllet numreras tvasiffrigt enligt samma princip som for
kryssmirkessignaler.

K123636

Slingor for hinderdetektor ska tilldelas l16pande nummer med 1 ndrmast kuren och sedan
med stigande numrering bort fran kuren. Vid flera slingor i bredd ska slingan mot det
lagsta km-talet fa det ldgsta numret.

5.3.3 Vagskyddssignal (V-signal) och vagskyddsforsignal (Vf-signal)

K123638
V-signal ska betecknas Vsix./opnr och Vf-signal ska betecknas Vfsix.lopnr enligt foljande

1. dér x ar sparets beteckning dar signalen fysiskt ar placerad

2. dir I6pnummer anvands till att skilja pa signaler placerade pa spar med samma
beteckning

3. dar I6pnummer ska borja pa "1" och sedan stiga med 6kande km-tal

4. dér sparbeteckning saknas ska x uteslutas
5.3.4 Sparledningar

K123642

Pé en bana dér sparledningar finns for annat &ndamal &n vigskyddsanldggningen ska
befintliga sparledningsbeteckningar anvindas.

K123643

P4 en bana dér sparledningar finns enbart for vigskyddsanlaggningen, ska foljande gélla
1. sparledningarna med borjan pa det lagsta km-talet betecknas: SIv, Sv och SIIv
2. en sparledning som &r beldgen mellan tva plankorsningar och ingér i badas
signaleringsstricka ska betecknas: SIIv-Slv.

5.3.5 Ovriga yttre objekt

K123645

Ovriga yttre objekt ska tilldelas ett ensiffrigt nummer enligt samma princip som for
bomdriv. Om entalssiffrorna inte récker till ska objekten istéllet tilldelas ett tvasiffrigt
nummer enligt samma princip som for kryssmirkessignaler.
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6 Fysisk utformning - Placering av yttre objekt

Forutsdtming

Nedanstdende krav beskriver hur plankorsningen ska utformas och hur yttre objekt ska
placeras. Krav pd logik for aktiva objekt (signaler, bommar osv) finns pd annan plats.

6.1 Vagbana

Forutsdtming

For att framja en trafiksdiker och tillgdnglig trafikmiljo mdste vigutformningen i det
framtida ldget faststdllas. Detta dr en forutsdttning for att kunna placera yttre objekt
korrekt. Se dven TDOK 2015:0311, Val av skyddsalternativ och TDOK 2017:0367,
Trafikverkets hantering av plankorsningar.

K183900

I de fall en plankorsning forses med en ny vigskyddsanldggning ska vigbanan uppfylla
foljande krav

a. végbanan ska vara andamaélsenlig for den vigtrafik som forekommer
b. risken for 14gt byggda fordon att fastna pé ett vigkron ska forebyggas
c. risker med korta fordonsmagasin ska vara hanterade

d. vigbredder ska vara de som rekommenderas i TDOK 2017:0367

e. mellan kryssmérkena pa plankorsningens bada sidor ska korsningsvinkeln vara
75 - 105 grader.

f. {or en plankorsning avsedd for enbart gang- och/eller cykeltrafik ska det finnas
ett utrymme innanfoér bommarna dér minst tva personer kan vistas hinderfritt.

g. 1de fall vigbanor med separata trafikfloden forekommer ska dessa vara inbordes
placerade sé att det ar uppenbart for en végtrafikant att det dr olika trafikfloden

6.2 Vagracken

K196807

En plankorsning ska vara forsedd med végréicken i de fall vigens referenshastighet dr 60
km/h eller hogre.

6.3 Hagnad

Forutsdttming

Med héiignad avses hdr fysiska hinder for att hindra obehoriga att betrida sparomrddet.
En hdgnad kan vara

1. utformad som ett hinder, till exempel staket, réicke eller hajtinder

2. marktdckande sa att det dr oattraktivt att ga till fots ddr, till exempel
pyramidmattor eller kullerstenar
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3. Oppningsbar, till exempel en grind.
6.3.1 Nar hdagnad ska finnas

K212163

En plankorsning férsedd med helbommar ska vara férsedd med hégnad i de fall gdng- och
eller cykeltrafik ar vanligen forekommande.

6.3.2 Placering av hagnad

K212169

Hégnaden ska vid helbommar
e forhindra att en gdende vid fallda bommar kan passera dessa

e stricka sig sé langt ldngs banan sa att den som forflyttar sig till fots, cykel,
moped, sndskoter etc upplever det som oattraktivt att ta sig runt hignaden

e i forekommande fall ansluta till annat intrangsskydd, viltsténgsel eller
motsvarande.

K212178

I de fall en plankorsning inte ar forsedd med helbommar ska befintlig hingnad ansluta till
bomdriv eller pa lampligt sitt ansluta till vigen.

K212179

Hégnaden far inte vara utformad sa att den forsdmrar narsikten.

K212181

Naira bomdrivet respektive bomspetsen far inte hignaden hogre dn 0,2 meter
Over bommen.

K218245

Det ska vara mdjligt for behorig personal att forflytta sig till fots forbi en marktickande
hégnad.

6.4 Kanalisation

Forutsdttning

Kanalisation dr utrymme eller anordning avsedd att rymma installationsledningar.
Exempel pa kanalisation dr ror, trummor (med avtagbara lock), dragbrunnar osv. En
dragbrunn forbinder tva eller flera ror, trummor etc med varandra, och dr avsedd att
underldtta installation eller borttagning av installationsledningar.

6.4.1 Nar kanalisation ska finnas

K218143

Kanalisation ska finnas for att utan markarbete kunna installera eller ta bort ledningar i
plankorsningens nérhet.
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K218139

Ror eller trummor ska finnas for att forbinda
1. tva dragbrunnar med varandra
2. en teknikbyggnad med en dragbrunn

3. ett yttre objekt med en dragbrunn
6.4.2 Placering av kanalisation

K218138

En plankorsning ska vara forsedd med dragbrunnar
1. ialla fyra kvadranterna
2. néra teknikbyggnaden
3. 106vrigt dér det finns behov.

En dragbrunn behover inte finnas nér det saknas behov av en sadan.

K218140

Kanalisationen far inte hindra
1. banunderhall

2. placering av andra objekt
6.5 Kryssmarken

Forutsdttning

Ett kryssmdrkes placering dr omedelbart fore en plankorsning.
6.5.1 Nar kryssmarken ska finnas

K165094

I de fall skyddsalternativet ar helbommar, halvbommar, ljussignaler, ljudsignaler, ljus-
och ljudsignaler eller (enbart) kryssmarken, ska kryssmérken finnas.

6.5.2 Kryssmarkets storlek och placering - siktkrav

K165093

Det ska finnas minst ett kryssmérke pa vardera sidan av sparomradet dar allmidnheten har
tilltrdde och annars om det behdvs for trafiksdkerheten. Dessa ska vara placerade till
hoger sett i végtrafikens fardriktning. I de fall dér det inte gér att placera ett kryssmérke
till hoger ska det istéllet finnas ett kryssmaérke till vénster under forutséttning att enbart
géende forekommer.

Ett kryssmérke far inte vara placerat mellan spar som ingér i samma plankorsning.

K211651

Ett kryssmirke ska vara i storlek normal. I de fall diar enbart gang och/eller
cykeltrafik forekommer ska kryssmérket vara i storlek normal eller storlek liten.

34 (171)
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K165096

Ett kryssmérke ska vara placerat till véanster i de fall
1. kravet pa synbarhet for en kryssmérkessignal placerad till hdger inte &r uppfyllt

2. végbredden 4r storre &n 5 meter.

K165097

I de fall korfilt skiljs 4t med en mittremsa ska ett kryssméarke finnas pa mittremsan.

K165099

Kryssmaérket placerat langst till hoger och det kryssmérke som &r placerat narmast till
vanster om detta ska finnas langs en tdnkt linje, vinkelrdt mot vagen. I de fall mittremsa
finns ska dvriga kryssmirken vara placerade med hénsyn till forhallandena pa platsen.

K165100

Ett kryssmirke ska vara placerat

1. minst 5 meter fran ndrmaste rdl om det inte finns skél for ndgot annat och om det
kan ske utan fara for trafiksdkerheten

2. séndra vigbanekanten som mojligt, dock minst 1,0 meter och hogst 4,5 meter

fran vigbanekanten

K165103

I de fall en plankorsning ar forsedd med enbart kryssmérken ska minst ett kryssmérke
vara synligt sa att en vagtrafikant i tid har mojlighet att uppfatta att en plankorsning finns
i fardriktningen.

6.6 Kryssmarkessignaler

Forutsdttning

Kryssmdrkessignaler finns i féljande storlekar

o normal

o liten (kan anvindas ddr enbart gang- och/eller cykeltrafik forekommer).
En kryssmdrkessignal kan vara forsedd med

o 2 rdda och 1 vit l[juséppnng

o 2 réda ljusoppningar.

Ett fatal vagskyddsanliggningar dr forsedda med kryssmdrkessignaler med enbart 1 réd
ljusoppning, men dessa nybyggs inte.
Kryssmdrkessignaler kan vara placerade pd foljande siitt.

o [ signal under kryssmdrket
o 2 signaler under kryssmdrket invid varandra
o 2 signaler i storlek normal dir

o [ signal dr placerad under kryssmdrket och
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o I signal med enbart 2 réda ljusoppningar dr hogt placerad ovanfor
kryssmdrket

o 2 signaler i storlek liten i en plankorsning avsedd enbart for gdende ddr
o [ signal dr placerad under kryssmdrket

o [ signal med enbart 2 roda ljusoppningar dr riktad in mot spdromrddet.
6.6.1 Nar kryssmarkessignaler ska finnas

K123675

Nér skyddsalternativet &r helbommar, halvbommar, ljussignaler samt ljus- och
ljudsignaler ska minst en kryssmérkessignal finnas under varje kryssmérke.

6.6.2 Kryssmarkessignalens storlek och placering - siktkrav

K158740

En kryssmarkessignaler ska ha samma storlek som det kryssmarke den ér placerad under,
dvs storlekarna normal respektive liten.

K123676
En kryssmaérkesstolpe ska vara forsedd med kryssmérkessignaler pa négot av féljande sitt

e en eller tva kryssmaérkessignaler under kryssmérket i storlek normal eller liten

e en kryssmérkessignal under kryssmaérket och en kryssmérkessignal hogt placerad
ovanfor kryssmirket, bada i storlek normal

e ide fall enbart gangtrafik forekommer, en kryssmérkessignal under kryssmaérket
och en kryssmérkessignal riktad &t motsatt héll (dvs riktad mot sparet), bada i
storlek /iten

e ingen kryssmirkessignal i de fall sddan inte ingér i skyddsalternativet.

En kryssmirkessignal riktad mot sparet far inte ersétta ndgon annan kryssmérkessignal.

K123697

En kryssmirkessignal ska utdver de roda ljusdppningarna éven vara forsedd med en
ljus6ppning, som kan visa vitt blinkande ljus i de fall

e den ér placerad i kvadrant 1

e den ér placerad i kvadrant 2

e det behdvs i ndgon annan signal for att uppfylla siktkraven.
En hogt placerad kryssmérkessignal far inte vara forsedd med vitt ljus.

K123678
Kryssmérkessignalerna ska vara placerade



KRAV

q;h TRAFIKVERKET 37.(171)
< Infrastrukturregelverk

Titel

Plankorsningar

TRVINFRA-nummer Konfidentialitetsniva Version
TRVINFRA-00304 Ej kénslig 4.0

e sd att rott ljus respektive vitt ljus fran ndgon signal &r synlig nér en végtrafikant
har mojlighet att uppfatta att en plankorsning finns i fardriktningen, dock som
mest 50 meter vid en signal med LED-teknik och annars 25 meter, och sedan
fram till plankorsningen. Kravet pa synlighet ska vara uppfyllt 6ver hela
vigbanans bredd och dven i de fall en végtrafikant kommer frén en angréinsande
vig

e sd att rott ljus frén ndgon signal &r vara synligt i de fall en vigtrafikant vantar vid
kryssmairket

e sdatt de i Ovrigt dr anpassade till forhdllandena pa platsen.

K158727

I de fall en hogt placerad kryssmérkessignal anvédnds ska denna vara placerad ovanfor
kryssmérket. Den ska vara inriktad s att signalbilden kan uppfattas pa ett avstdnd av

1. 70 meter dér viagens hastighet dr hogst 50 km/h
2. 120 meter dér véigens hastighet dr hogst 70 km/h
3. 200 meter dér vigens hastighet dr hogst 90 km/h.

K123703

Bakgrundsskirmen till en kryssmirkessignal ska vara forsedd med en vit reflexbérd.

6.7 Antal ljudsignaler och placering
6.7.1  Nar ljudsignaler ska finnas

K218129

Ljudsignaler ska finnas nir skyddsalternativet 4r helbommar, halvbommar, ljudsignaler
samt ljus- och ljudsignaler.

6.7.2 Ljudsignalernas placering

K123713

Det ska finnas minst tva ljudsignaler, en pé var sida om sparomradet.

K123712

En ljudsignal som gar att rikta ska vara riktad in mot banan och i forsta hand mot det
omrade (varningsomradet) dér gaende far vistas.

K123714

Ljudsignaler ska vara placerade i kvadrant 1 och 2 om inte nagon annan placering dr mer
lamplig.
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6.8 Forvarningsljus

Forutsdttning

Syftet med forvarningsljus dr att varna vigtrafikanter. Ett forvarningsljus har tvda
ljusoppningar som kan visa véxelvis gult blinkande ljus ndr ett spdarfordon ndrmar sig
plankorsningen. Ett forvarningsljus kombinerat med vigmdrke A35 och A36

har ljusoppningarna placerade bredvid varandra. Ett forvarningsljus som inte dr
kombinerat med ndgot vigmdrke kan ha ljuséppningarna placerade bredvid varandra
eller med den ena ljuséppningen placerad ovanfor den andra.

Ett forvarningsljus kombinerat med ett viigmdrke kan forekomma enbart pa ena sidan av
banan och da saknas for anslutande vigar. Ett forvarningsljus som inte dr kombinerat
med ett vagmdrke finns pd bada sidor av banan och kan dven finnas mellan tva spar.

6.8.1 Nar forvarningsljus ska finnas

K123793

Forvarningsljus ska finnas i de fall de behdvs for att 6ka trafiksdkerheten.
6.8.2 Forvarningsljusens placering

K165084

I de fall tva eller flera vigmérken A35 och A36 ir placerade bredvid varandra ska
samtliga vara forserdda med forvarningsljus.

K218133

I de fall forvarningsljusen inte 4r kombinerade med nagot vigmarke ska de vara placerade
dér de ger béast synbarhet.

6.9 Bommar

Forutsdttning

Bommar finns i tre olika varianter
o helbom
o gul mot vdgtrafik som féirdas in mot plankorsningen
o grd pd sidan mot sparet
o (dldre helbommar dr gula pa bdada sidor)
o minst tre roda reflexer mot vigtrafik som fdardas in mot plankorsningen

o forhdllandet mellan bredden pd en reflex och avstandet tva reflexer
arl:1

e halvbom
o gul pd bada sidor
o minst tre roda reflexer pd bdda sidor

o avstandet mellan tvd roda reflexer dr lika med bredden pd en reflex
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e dgovigsbom
o grd pd bdda sidor

o roda reflexer och gula reflexer mot vigtrafik som firdas in mot
plankorsningen

o forhdllandet mellan roda och gula reflexer dr 4:3

Aldre helbommar dr gula pd bada sidor.
6.9.1 Nar bommar ska finnas

K218202

I de fall skyddsalternativet (grundskydd) dr helbommar ska samtliga korfalt i
plankorsningen pa bdda sidor om jarnvégen vara forsedda bommar som ticker hela
vagbanan.

K218208
I de fall skyddsalternativet (grundskydd) dr halvbommar ska

1. korfélt avsedda for annat &n gang- och eller cykeltrafik och som leder in mot
plankorsningen vara férsedda med bommar

2. korfilt avsedda enbart for gang- och eller cykeltrafik, pa bada sidor om

jarnvigen, vara forsedda med bommar som ticker hela hela korfaltet.

K123725

En halvbom far inte finnas dir enbart gang- och eller cykeltrafik forekommer.

K218219

I de fall skyddsalternativet (tilliggsskydd) ar dgovégsskydd ska plankorsningen vara
forsedd med dgovigsbommer for de vigbanor som leder in mot plankorsningen. Det ska
finnas mdjlighet for gdende att passera dven nir en dgovagsbom ar falld.

6.9.2 Placering av bommar

Forutsdtming

En bom bor inte vara ldngre dn 6 meter av foljande skiil:

1. elsdkerhet (farlig ndrhet till hégspdnningsledningar)

2. ldngre bommar riskerar att skadas vid otjdnlig viderlek (vind och sné)

3. behov av motvikter som begrdinsar mojligheter till stingsling (pga kldmrisk).
Alternativ till ldnga bommar kan vara:

1. separat gdng- och cykelbana

2. mittremsa

3. minska véigbredden vid plattformsovergdngar.
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Ett bomdrivsfundament ska vara placerat

1. settivégens korriktning med mittpunkten minst 1,0 meter efter
kryssmérkesstolpens centrum i de fall plankorsningen &r forsedd med helbommar
eller halvbommar. I de fall enbart gaende forekommer kan bomdrivet placeras péd
ett annat satt.

2. settivégens korriktning minst 1,0 meter fore kryssmaérkesstolpens centrum i de
fall plankorsningen ar forsedd med dgovagsbommar

3. sd att bomdrivets axel blir placerad minst 1,0 meter fran vigbanekanten. I de fall
enbart gadende forekommer kan bomdrivet placeras pa ett annat avstand.

4. sa att fallning av bom sker vinkelrétt 6ver korbanan om det inte finns skél for
nagon annan vinkel

5. sd att en bom inte inkréktar p& ndgon annan végbana dn den bommen &r avsedd

for

K191061

En bom fér inte vara placerad mellan spar som ingar i samma plankorsning.

K123722

Avstandet mellan bomdrivsfundamentets mittpunkt i marknivan och den
spanningsforande ledningen (B) ska vara minst 1 meter langre &n avstandet mellan
bomdrivsfundamentets mittpunkt i marknivan och bommens spets (A), se figur nedan.

Y

Figur. Avstdnd mellan bomspets och friledning.
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I de fall tva bommar mots i fallt l1dge ska bomspetsarna finnas pa nagot av foljande sitt
1. Over en mittremsa
2. over en mittlinje, korféltslinje eller motsvarande

3. Over vdgbanans mitt i de fall vigmarkeringar saknas.

K123726

Vid végbredder mellan 4,0 och 4,5 meter ska det vid halvbommar finnas ett fritt utrymme
mellan bomspetsen och kanten pa vidgbanan eller kérbanan p& minst 2,25 meter.

6.10 Bomkjol

Forutsdtting

En bomkjol har till syfte att
1. hindra obehérigt spdarbetridande eller

2. Oka synbarheten pd fillda bommar.
6.10.1 Nar bomkjol ska finnas

K218231

En helbom ska vara forsedd med bomkjol
1. 1ide fall ett korfilt enbart dr avsett for gdng- och/eller cykeltrafik

2. 1 0vriga fall dir obehorigt sparbetrddande behover hanteras.

K218232

En halvbom ska vara forsedd med bomkjol om det behdvs for att 6ka dess synbarhet.

K218233

En dgovégsbom far inte vara forsedd med bomkjol.
6.10.2 Bomkjolens farger

K218235

Bomkjolen till en helbom ska vara gra pa den sida som ar vind mot sparet.

K218236

Bomkjolen till en helbom ska vara gra eller gul pa den sida som inte dr vind mot spéret.

K218237

Bomkjolen till en halvbom ska vara gul pd bada sidor.
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6.11 Bomsignal

Forutsdtting

En bomsignal dr placerad sd att ljuset visas vinkelrdtt frdn bommen, bort frdn spdret.
6.11.1 Nar bomsignal ska finnas

K123758
Minst en bomsignal ska vara placerad pa

e varje helbom
e varje halvbom.

Befintliga helbommar som inte dr byggda med Alex-teknik kan vara forsedda med endast
en bomsignal pa varje sida om banan om det inte behdvs flera bomsignaler av ndgon
annan anledning.

K123765

I de fall banans sth overstiger 140 km/h 1 en plankorsning, avsedd for annat dn géng-
och/eller cykeltrafik, ska det finnas minst tvd bomsignaler pé vardera sidan om banan.

K218241

En bomsignal far inte vara placerad pa en 4govagsbom.
6.11.2 Bomsignalens placering

K183907

I de fall skyddsalternativet dr helbommar och vigbanan dr avsedd for annat dn gang-
och/eller cykeltrafik ska varje korfalt, medriktat respektive motriktat, ha en
bomsignal placerad 6ver respektive korfalts mitt.

K123764
Bomsignaler vid en gang- och/eller cykelbana ska vara placerade pa nagot av foljande sétt

1. &ver en mittlinje dér sddan finns
2. &ver gangbanans/cykelbanans mitt i de fall vigmarkeringar saknas.

Ytterligare bomsignaler ska finnas i de fall férhéllandena pa platsen kréver detta.

K183906
I de fall skyddsalternativet ar halvbommar ska bomsignalen vara placerad

1. ndra bommens spets ndr mittremsa saknas

2. Over varje korfalts mitt ndr mittremsa finns.

K183902
Bomsignaler ska vara placerade med minst 1 meters inbdrdes avstand.
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6.12 Blixtljus

K158886

Minst ett blixtljus ska vara placerat pa en dgovigsbom.

K218242

Ett blixtljus far inte vara placerat pa en helbom eller halvbom.
6.13 O-tavla

Forutsdttning

En orienteringstavia, O-tavla markerar den position ldngs banan ddr en fast
kontrollsticka borjar och ddr foraren av ett spdrfordon kontrollerar signalbilden i en

o V-forsignal eller
o V-signal i de fall V-forsignal inte finns.

En O-tavla dtféljs av en V-forsignal om sddan finns, annars en V-signal.

En O-tavia kan omfatta flera efter varandra placerade V-signaler. I detta fall placeras
ingen ytterligare O-tavla fore de foljande V-signalerna.

En V-forsignal kan férekomma i alla trafikeringssystem, dock endast undantagsvis i system
E2/E3.

Kontrollstrickor vid huvudsignalkontroll och ATC beskrivs i avsnittet
Signaleringsstrdcka.

6.13.1 Nar O-tavla ska finnas
K123383
En O-tavla ska finnas
e fore en V-forsignal
e fore en plankorsning placerad inom system H/M/S/R
1. forsedd med V-signal
2. dér banans sth ar storre dn 40 km/h
e fore en plankorsning
1. forsedd med V-signal
2. dér banans sth ar storre dn 40 km/h
3. dér vigskyddsanldggningen dr autonom

e f{Ore en plankorsning dir det saknas sikt pa V-signalen 300 meter fore
plankorsningen

e fore en V-signal om det finns behov av det.
Undantag: En O-tavla behdver inte finnas fore en plankorsning i de fall

e V-forsignal saknas och signalbeskedet "passera" ingar i en huvudsignal
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e signalbeskedet "passera" i en V-signal dven ingér i den V-signal som kommer
fore 1 fardriktningen

e skyddsalternativet ar ljus- och/eller ljussignaler och dér viaxlingen av V-signalens

signalbild inte gér att se fran ett sparfordons framénde.

K123384

I de fall en O-tavla enbart géller vid rorelse fran eller till ett visst spér, ska den vara
forsedd med en tilldggsskylt “inskrankning”, se figur.

\"

Mot
Kua
bk
Figur. Orienteringstavla med tilldggsskylt "inskrdnkning".

6.13.2 Placering av O-tavla - siktkrav

K123450
En O-tavla ska

e vara placerad sa att avstdndet mellan O-tavlan och de plankorsningar tavlan
avser, dr minst de fasta kontrollstrickorna (for berérda plankorsningar)

e vara placerad sa att en medriktad signal eller tavla inte tar uppmirksamheten fran
O-tavlan

e vara synlig fran ett sparfordons framande minst 100 meter fére O-tavlan och
sedan hela védgen fram till O-tavlan

e ide fall V-forsignal saknas,

o vara synlig fran ett sparfordons framidndeminst 50 meter fore O-tavlan
och sedan hela vigen fram till den ndrmaste V-signalen

o vara placerad mellan 100 meter och 600 meter fore den narmaste V-
signalen

e vara placerad hogst 300 meter fore en plankorsning med V-signal men dér O-
tavlan géller for en annan plankorsning placerad liangre bort i fardriktningen, se
figur.
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C-tavla gallande

enbart plankorsning 1 Mellanl'u%gande .'»’.E-'-'Dn-'-'ggnan'e
plankorsing med plonkorsning utan
W-signal V-signal

T R S

H=> i

|

I
N ,I-‘_ Pt

Hégst 300 m
-

Figur. Placering av O-tavla fore en annan plankorsning dn den O-tavian gdller for.
En O-tavla fér vara placerad upp till 300 meter efter kontrollstrackans bdrjan dock inte
ndrmare plankorsningen &n 300 meter i ndgot av foljande fall

e Funktionskontroll (Hardware OK; KBv) och Funktionskontroll (Redo for tag;
Akv) kontrolleras i en huvudsignal placerad fore plankorsningen

e Funktionskontroll (Hardware OK; KBv) och Funktionskontroll (Redo for tag;
Akv) kontrolleras i en annan plankorsning (1) med V-signal, placerad fore den
aktuella plankorsningen (2). O-tavlan i detta fall ska vara placerad fore
plankorsning (1) eller som ldngst 50 efter densamma. Oavsett O-tavlans placering
ska signalbeskedet "passera" finnas vid kontrollstdckans borjan.

6.14 V-forsignal

Forutsdtiming

En vigskyddsforsignal (V-forsignal, Vfsi) visar antingen signalbilden "passera" [over
plankorsningen] (tre fasta gula sken) eller "stopp fore plankorsningen" (tre blinkande
gula sken"), se figur.

En V-forsignal foregds alltid av en O-tavla och dtfoljs alltid av minst en V-signal.

En V-forsignal behéver inte vara riktningsberoende, dvs den kan visa signalbilden
"passera” oavsett tdgets korriktning.

En V-forsignal kan forekomma i alla trafikeringssystem, dock endast undantagsvis i system
E2/E3.

En V-forsignal kan omfatta flera efter varandra placerade V-signaler. I detta fall placeras
ingen ytterligare V-forsignal fore de foljande V-signalerna.

En V-forsignal finns i tvd olika versioner, tre parallellkopplade ljuskdllor i LED-teknik
eller tre seriekopplade glodlampor. Bada versionerna dr kompatibla med varandra.

U

Figur. V-forsignal.

K213872

I de fall en V-forsignal ska vara ansluten till en vigskyddsanldggning konstruerad med
Alex-teknik ska V-forsignalen vara utford med LED-teknik.
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6.14.1 Nar V-forsignal ska finnas

K123372

En V-forsignal ska finnas mellan en O-tavla och en plankorsning forsedd med V-signal i
de fall

e banans sth &r storre 4n 40 km/h vid plankorsningen. V-forsignal behdver dock
inte finnas i de fall som finns i tabell 1

e avstandet mellan O-tavlan och V-signalen &r 600 meter eller ldngre

e V-signalen inte dr synlig fran ett sparfordons framéinde langs hela strickan fran
O-tavlan till V-signalen

e plankorsningen ligger sd néra en blocksignal (system H) att den del av
signaleringsstriackan som é&r sténdigt sékert inkopplad, inte ger tillracklig tid for
varningssignalering for hastigheten 80 km/h

e banans sth dr hogst 40 km/h vid plankorsningen beldgen inom system
H/M/S/R dédr V-signalen inte dr synlig frén ett sparfordons framénde 200 meter
fore plankorsningen

e vigskyddsanldggningen inte automatiskt kan varningssignalera nér ett sparfordon
vid stdlld rorelsevég (i forekommande fall) ndrmar sig plankorsningen

e det finns behov av en V-forsignal av ndgon annan anledning.
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System Skyddsalternativ | Sérskilda villkor da V-forsignal inte behover
finnas
H/M/R Helbommar Signalbeskedet "passera" [plankorsningen] ingar
som villkor for att en huvudsignal ska visa
signalbeskedet "kor" dar
e huvudsignalen ar placerad fore
plankorsningen eller
e huvudsignalen ir placerad som léngst 20
meter efter plankorsningen.
H/M/R Agovigsskydd
o Signalbeskedet "passera" [plankorsningen]
ingar som villkor for att en huvudsignal
placerad fore plankorsningen ska visa
signalbeskedet "kor" och
e V-signalen eller tavla
vigskyddsanldggning vid huvudsignalen &r
synlig fran ett sparfordons framénde och
sedan hela védgen fram till plankorsningen.
H/M/S/R 1 forekommande fall
o  Funktionskontroll (Redo for tag; Akv)
ingdr i en medriktad huvudsignal eller
alternativt att Tidsdterinkoppling finns
o plankorsningen dr beldgen pad en drifiplats
ddr order for varningssignalering dr
beroende av ldsta rérelsevigar.
E2/E3 Vigskyddsanldggning som inte dr berdrd av en
systemgrans.
E2/E3 Stillverksstyrd vigskyddsanlaggning

Tabell 1. Undantag ddr V-forsignal inte behéver finnas.

6.14.2 Placering av V-forsignal - siktkrav

K123427

En V-forsignal ska vara placerad

e minst 300 meter fore en plankorsning med V-signal. V-forsignalen far vara
placerad narmare plankorsningen om det finns behov for det.

47 (171)
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e sdatt den dr synlig fran ett sparfordons framinde minst 50 meter fore O-tavlan
och sedan hela véigen fram till V-forsignalen

e minst 100 meter efter
o O-tavlan
o en medriktad forsignal
o huvudsignal
e minst 100 meter fore
o en medriktad forsignal
o en medriktad huvudsignal
o medriktad V-signal
o plankorsning med V-signal

e hogst 600 meter efter O-tavlan.

K196810

En V-forsignal far inte atfoljas av en annan V-forsignal om det saknas en O-tavla mellan
signalerna.

K123430

En V-forsignal ska vara placerad sa att den kan visa signalbeskedet “passera” innan ett
sparfordon, som har startat fore nérmast foregaende huvudsignal, passerar V-forsignalen.
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6.14.3 Gemensam V-férsignal

Forutsdttning

Normalfallet dr att en V-forsignal efterféljs av en (1) V-signal. I detta fall limnar V-
forsignalen och V-signalen samtidigt samma signalbesked, dvs "stopp vid plankorsning”
eller "passera.

Gemensam V-forsignal dr en metod for korrekt signalering, ddr det pa grund av
placeringsreglerna annars inte dr mojligt att forse varje vigskyddsanliggning med en
separat V-forsignal. Vid gemensam V-forsignal dr denna istillet beroende av tva eller
flera efterfoljande V-signaler dir den forst pdtrdffade V-signalen visar "stopp vid
plankorsning" i de fall ndagon av de efterfoljande V-signalerna visar stopp.

Vid gemensam V-forsignal dr den foregdende O-tavian placerad sd att alla berorda
plankorsningar har minst den kontrollstrdcka som krdvs, se figur 1.

En V-forsignal kan placeras fore en plankorsning ddr V-forsignal inte krdvs under
forutsdttning att V-signales signalbesked inkluderas i V-forsignalen, se figur 2.

Gemensam Gemensam V-

O-tavlafar  fdrsignal far e
bbbl L =
plankorsning plankorsning
loch 2 1 _|:||:_h 2

— Plankorsning 1 Plankorsning 2

Figur 1. Ndraliggande plankorsningar med gemensam O-tavla och gemensam V-forsignal.

V-forsignal
med Plankorsning Plankorsning
signalbesked utan eget krav med krav pa V-
avseende pa V-farsignal farsignal
plankorsning 1 2
loch2

—q

- =100 m >

Figur 2. Gemensam V-forsignal placerad fore en vigskyddsanliggning som inte krédver V-forsignal.

K123434
En V-forsignal gemensam for flera plankorsningar ska vara férsedd med en skylt som
anger det antal plankorsningar som V-forsignalen géller for.
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6.15 V-signal

Forutsdtting

En vdgskyddssignal (V-signal, Vsi) visar antingen signalbilden "passera” [over
plankorsningen] (vitt sken) eller "stopp fore plankorsningen"” (rott sken") i en och samma
ljusoppning. En gul fyrkantig skylt med symbolen "V" dr placerad under V-signalen, se
figur.

Signaler i anldggningar byggda med Alex-teknik har endast en ljusoppning. Andra
signaler har vanligtvis tvd ljusoppningar riktade at varsitt hall. Signalerna dr inte
riktningsberoende, dvs en V-signal visar signalbilden "passera" oavsett tdgets
korriktning.

En plankorsning kan vara forsedd med flera efter varandra placerade V-signaler visande
samma signalbesked.

Vv

L

Figur. V-signal med gul fyrkantig skylt med symbolen V.

6.15.1 Nar V-signal ska finnas

K123378

En plankorsning med végskyddsanldggning ska vara forsedd med V-signaler.
En V-signal far uteslutas i de fall

e en plankorsning avsedd enbart for gdng- och eller cykeltrafik i de fall
vagskyddsanldggningen styrs av system H/M och déar f6ljande
funktionskontroller ingar i omgivande huvudsignaler

o funktionskontroll (hardware ok; KBv)
o funktionskontroll (redo for tdg; Akv)

e en plankorsning avsedd enbart for gdng- och eller cykeltrafik i de fall
vagskyddsanldggningen styrs av system E2/E3 dér funktionskontroll (hardware
ok; KBv) kontrolleras i system E2/E3

e en tavla vigskyddsanlidggning finns istéllet for V-signalen.

K123380

En vigskyddsanldggning dér det kan férekomma samtidiga rorelser pé olika spar dver
plankorsningen, ska utrustas med separat V-signal for varje spar och korriktning.
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6.15.2 Placering av V-signal - siktkrav

Forutsdttning

Kraven dr skrivna for enkelriktade V-signaler om inget annat anges. Dubbelriktade

signaler dr mojliga att anvdinda om kraven uppfylls.

K123439

Négon V-signal ska vara placerad sé att den syns fran ett sparfordons framénde sett i
fardriktningen

50 meter fore O-tavlan och hela strickan fram till V-signalen i de fall V-forsignal
inte finns

frén en V-forsignal och hela strackan fram till V-signalen i de fall V-forsignal
finns

sa att den syns pa ett avstand av 200 meter fore ndrmaste vigbanekant for de spér
V-signalen géller for

sa att vixling av V-signalens signalbild gér att se nér varningssignaleringen
startar med reducerad automatik

fran en V-signal fram till nidsta V-signal i de fall en sddan finns.

K123442

Placering av en V-signal ska, sett i ett sparfordons fardriktning, vara

1.
2.

hogst 50 meter fore den ndrmaste vigbanekanten

hogst 50 meter efter den langst bort beldgna vigbanekanten

Placering av ytterligare V-signaler ska, gillande samma férdriktning och rorelsevig, vara

1.
2.

minst 50 meter fore en annan V-signal géllande samma spar och fardriktning

hogst 100 meter fore den ndrmaste vigbanekanten i de fall V-signalen ér forsedd
med en ljus6ppning enbart for en korriktning

hogst 50 meter fore den ndrmaste vigbanekanten i de fall V-signalen ar forsedd
med ljusdppningar for bada korriktningarna.
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6.16 Ljudsignaltavia

Forutsdtting

Ljudsignaltavia med tilldggsskylt "V" kan finnas vid plankorsningar med grundskyddet
O-skyddad eller kryssmdrke och ddr kravet pad ndrsikt inte uppfylls, se figur. Tilldggsskylt
"dagtid" kan finnas for att minska oldgenheter for boende néra banan.

Se dven TDOK 2015:0311.

Vv

[ -]

Figur. Ljudsignaltavla med tilldggsskylt V™.

K123387

En ljudsignaltavla ska vara placerad pa avstdndet 6 x sth (i km/h) meter fore
plankorsningen.

K123388

Tillaggsskylt ”Dagtid” till ljudsignaltavla med tillaggskylt "V" ska finnas om det finns
behov for det.

6.17 HIS-tavla

K123390

For en végskyddsanlédggning som &r utrustad med hastighetsinformationssystem (HIS)
for att starta varningssignaleringen av vigskyddsanldggningen for tdg med hog hastighet,
ska en HIS-tavla finnas som utmérker den plats pa banan dir givare &r placerade for den
tidigarelagda starten av varningssignaleringen, se figur.

HIS
144
km/h
L

Figur. HIS-tavla.

K123391

En HIS-tavla ska ange den hastighet som ett jdrnvigsfordon minst méste hélla for att
paverka HIS-givaren.

6.18 U-tavla, stopplatstavla

K124360

En U-tavla (och eventuell stopplatstavla) ska finnas fore en plankorsning i de fall det
finns behov av en exakt stopplats.
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6.19 Tavlor vid forenklad bevakning i en plankorsning
6.19.1 O-tavla med tillaggsskylt "V"

Forutsdtming
En orienteringstavia med tilldggsskylt "Stopp vid plankorsning”, se figur, kan anvindas
vid en plankorsning med forenklad bevakning alternativ 2. sth fran tavian fram till
plankorsningen dr hogst 40 km/h.

V-signal eller tavla vigskyddsanldggning kan finnas.

O-tavla kan finnas.

V-forsignal kan finnas.

Stopp vid
plankorsning

Figur. Orienteringstavla med tilldggsskylt "Stopp vid plankorsning”.
K202935
En O-tavla med tillaggsskylt "stopp vid plankorsning" ska vara placerad
e minst 300 meter fore en plankorsning placerad i system M
e fOre en plankorsning placerad i system S
e fore en plankorsning placerad pa ett sidospar.

Ytterligare O-tavla med tillaggsskylt "stopp vid plankorsning" ska finnas i de fall det
finns behov av det.
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6.19.2 Hastighetstavla med tillaggsskylt ’V”

Forutsdttning

Viigskyddsanldggning med tilliggsskydd 3, Férenklad bevakning, sth 10, dr forsedd med
en hastighetstavla med tilldggsskylt "V", se figur, och som anger den storsta tilldtna
hastigheten frdn hastighetstavlan till plankorsningen. Ndr spdrfordonets framdnde har
ndtt fram till plankorsningen gdller dter den hastighet som gdllde omedelbart fore
hastighetstavlan.

Pa stréiickan mellan en hastighetstavla med tilldggsskylt "V" och plankorsningen dr sth
hogst 40 km/h.

En O-tavia kan finnas fore eller efter en hastighetstavia med tilldggsskylt "V

Vv

|-

Figur. Hastighetstavla med tilldggsskylt V™.

K202929

Hastighetstavla "10" och med tilldggsskylt "V" ska finnas vid forenklad bevakning,
alternativ 3 "sth 10".

K123398
En hastighetstavla "10" och med tilldggsskylt "V" ska vara placerad
e vid signaleringsstrickans borjan dock som lidngst 100 meter fore plankorsingen

e sd att det finns sikt pd V-signalen eller tavla vigskyddsanlidggning fran ett
sparfordons framénde.

6.20 Skylt "Har borjar ringstracka”

Forutsdttning

’

Boérjan pa en signaleringsstricka dr markerad med en skylt ”Hdr borjar ringstricka”.

| Har barjar ringstracka
|fr.':':r vagskyddsanlaggning |

Figur. Skylt ”Hdr borjar ringstricka” med en svart streckad ram.
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6.20.1 Nar skylt "Har borjar ringstracka” ska finnas

K123401

Skylt ”Hér borjar ringstricka” ska mérkas med den véigskyddsanldggning som
signaleringsstrickan paverkar enligt f6ljande

e plankorsningens id-nummer (enligt BIS)
e kilometertal for plankorsningen

e vignamn i forekommande fall.

K202937
En skylt "Hér borjar ringstriacka" ska

e vara gul for en vigskyddsanldggning med frankopplingslada

e vara vit for en vigskyddsanlidggning utan frénkopplingsléda

e dessutom vara forsedd med en svart streckad ram for signaleringsstricka som har
tdgvigsberoende.

6.20.2 Placering av skylt "Har bérjar ringstracka"

K123480

Skylt "Hér borjar ringstricka" ska finnas vid eller inom 60 m fore den sparledningsskarv
dér en fast signaleringsstricka startar. For en autonom végskyddsanldggning dér
signaleringsstrackan startar pa en driftplats och har tagvigsberoende far skylten istéllet
finnas vid utfartsblocksignalen.

I de fall tva eller flera signaleringsstrackor borjar vid samma position ska varje
signaleringsstracka ha var sin skylt.

6.21 Placering i sidled

K123419

O-tavla, V-forsignal, V-signal, tavla vigskyddsanldggning respektive ljudsignaltavla ska
vid endast ett spar sparet placeras i sidled, enligt féljande principer

e huvudregel till vinster

e alternativt till hdger.

K123420

O-tavla, V-forsignal, V-signal respektive ljudsignaltavla ska vid flera intilliggande spar
placeras i sidled, enligt f6ljande principer.
For spéret langst till vinster och mellanliggande spar

e huvudregel till vianster om respektive spar
e alternativt till hoger om respektive spar med pilskylt.
For spéret langst till hoger

e till hdger om spéret
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e alternativt till vinster om spéret med pilskylt

En V-signal respktive tavla vigskyddsanldaggning placerad mellan tva spar och som géller
béada sparen far inte vara forsedd med pilskylt.
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7 Signalering mot banan

7.1 Princip for overvakning
7.1.1 Krav pa att kunna stanna fore plankorsningen

K123319

Foraren ges mojlighet att stanna sparfordonet fore plankorsningen i de fall statusbesked
"beredd for passage" saknas vid passage av kontrollpunkten och

1. plankorsningen dr forsedd med helbommar inte dr avsedda for enbart gang-
och/eller cykeltrafik eller

2. plankorsningen ar forsedd med dgovagsbommar.

K123320

Teknisk kontroll av att taget kan stanna fore plankorsningen ska finnas i handelse
att statusbeskedet ”beredd for passage” saknas vid passage av kontrollpunkten for en
plankorsning férsedd med helbommar eller dgovigsbommar och i de fall

1. plankorsningen dr placerad inom system E2/E3 och
a. végskyddsanldggningen styrs av system E2/E3 och
b. en rorlig kontrollstricka i sin helhet &r placerad inom system E2/E3

2. sth ar hogre dn 80 km/h och plankorsningen &r férsedd med hinderdetektor

K123322
Teknisk kontroll ska ske via ndgot av foljande

e ETCS
e separat ATC-6vervakning av vigskyddsanldggningen

e ATC-utrustad huvudsignal dar signalbeskeden for vagskyddsanldggningen ingar.
7.1.2 Krav pa att bromsa fére plankorsningen

Forutsdttning

Vissa anldggningar kan inte utformas sd att féraren med hjdlp av teknisk kontroll kan
stanna fore plankorsningen, pd grund av krav pd kort vintetid for véigtrafikanter. Blir

vdntetiden for lang innan ett spdrfordon nar plankorsningen, kan végtrafikanter tro att
ett tekniskt fel har uppstdtt och forsoka passera dndd.

K123325

En vigskyddsanldggning med négot annat skyddsalternativ &n helbomsanldggning som
inte dr avsedd enbart for gang- och/eller cykeltrafik, ska i héndelse av uteblivet
statusbesked “beredd for passage” vid kontrollpunkten vara utformad pa nagot av
foljande satt dar

e foraren ska ges mojlighet att bromsa jéarnvégsfordonet fore plankorsningen
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e foraren ska ges mojlighet att stanna jarnvégsfordonet fore plankorsningen

7.2 Signaleringsalternativ
7.21 Allmént

K123328

I de fall besked om en plankorsnings férekomst och/eller en vigskyddsanldggnings status
behover lamnas till foraren ska nagon eller nagra av foljande metoder tillimpas.

1. O-tavla (med eventuella tilliggstavlor)

2. V-forsignal

3. V-signal

4. tavla vigskyddsanldggning
5. huvudsignal

6. ATC-balis

7. ETCS

8. ljudsignaltavla

9.

tavlor vid forenklad bevakning i en plankorsning.
7.2.2 Signaleringsalternativet huvudsignal
7.2.2.1 Helbomsanlaggning

K123332

I de fall signalbeskedet "passera" for en helbomsanldggning ska inga som villkor i en
huvudsignal, ska foljande villkor vara uppfyllda:

1. plankorsningen fér inte vara beldgen
a. 1system H/M utanfor en driftplats
b. inom system E2/E3
2. signalbeskedet "passera" ska inga
a. 1en huvudsignal placerad ndrmast fore plankorsningen eller
b. 1ien huvudsignal placerad ndrmast efter plankorsningen
a. dock inte ldngre dn 150 m efter plankorsningen
b. dér huvudsignalen har funktionen som borjanpunkt for en tagvig
och slutpunkt for en annan tagvag.

7.2.2.2 Agovigsskydd

K202933

I de fall signalbeskedet "passera" for ett 4govéagsskydd ska ingé som villkor i en
huvudsignal, ska foljande villkor vara uppfyllda:

58 (171)
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1. plankorsningen fér inte vara beldgen inom system E2/E3
2. signalbeskedet "passera" ska ingé
a. 1en huvudsignal placerad ndrmast fore plankorsningen eller
b. 1ien huvudsignal placerad ndrmast efter plankorsningen dock inte ldngre
dn 150 m efter plankorsningen.

7.2.3 Vagskyddsanlaggning med flera trafikfloden

K123345

I de fall en vigskyddsanldggning har flera trafikfloden (till exempel ett separat
trafikflode for enbart gang- och/eller cykeltrafik) ska signaleringen mot banan omfatta
samtliga trafikfloden..

7.2.4 Forenklad bevakning

Forutsdtming

Forenklad bevakning finns ddr spdrfordon enbart passerar plankorsningen i ldga
hastigheter. Det finns fyra olika alternativ for forenklad bevakning. Dessa beskrivs i
TDOK 2015:0311 och TDOK 2017:0367.

1. forenklad bevakning alternativ 1 - Vakt bevakar
2. forenklad bevakning alternativ 2 - Stopp fore
3. forenklad bevakning alternativ 3 - Sth 10
4. forenklad bevakning alternativ 4 - Vakt gar fore.
Féljande skyddsalternativ kan finnas
1. alternativ 1 dr forsett med kryssmdrken
2. alternativ 2 dr forsett med ndgot av foljande
a. kryssmdrken
b. Ljus- och ljudsignaler
c. halvbommar
d. helbommar
3. alternativ 3 dr forsett med ndgot av foljande
a. Ljus- och ljudsignaler
b. halvbommar
c. helbommar
4. Alternativ 4 dr forsett med kryssmdrken

Vigskyddsanliggningarna som ingdr i forenklad bevakning skiljer sig fran andra
vdgskyddsanldiggningar genom att

e alternativ 2
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o mdste ett spdrfordon mdste stannas fore plankorsningen (se O-tavla med
tilldggsskylt "stopp vid plankorsning" i detta dokument)

o varningssignaleringen startar och slutar med hjdlp av
= endast en sparledning,
» Jokalstdllare eller
= annan teknisk losning.
e alternativ 3

o dr sth begrdnsad till 10 km/h (Se hastighetstavia med tilldggsskydd "V" i
detta dokument)

o varningssignaleringen startar och slutar med hjdlp av

» tre korta sparledningar (som vid en autonom

vdgskyddsanliggning)
» annan teknisk l6sning.

Vigskyddsanldggningar i alternativ 2 och 3 dr forsedda med V-signal eller tavla
vdgskyddsanliggning.
1 de fall en vigskyddsanliggning dr ur funktion kan alternativ 1 eller 4 tillimpas.

7.2.41 Viagskyddsanlaggning med forenklad bevakning alternativ 2

K123351

Vigsparledningen (Sv) i en viagskyddsanlaggning med forenklad bevakning alternativ
2 ska automatiskt starta varningssignaleringen vid beldggning och avsluta
varningssignaleringen nér beldggningen upphor.

7.2.4.2 Vagskyddsanlaggning med forenklad bevakning alternativ 3

K123360

En végskyddsanldggning med forenklad bevakning alternativ 3 ska vara autonom.

K123362

Sparledningarna SIv och SIlv i en vigskyddsanldggning med forenklad bevakning
alternativ 3 ska

[

stracka sig hogst 100 m frén plankorsningen
dimensioneras for sth 10

uppfylla ty

S

sdkerstélla att det tar minst 10 sekunder innan jarnvégsfordon nar plankorsningen.

60 (171)
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7.3 Placering av signaler, tavlor och skyltar
7.3.1  Placering av en signalpunktstavla fore en plankorsning

K123466

En signalpunktstavla fore en plankorsning med végskyddsanldggning ska, sett i ett
sparfordons fardriktning vara placerad

1. minst 10 meter fore ndrmaste vigbanekant

2. som ndrmast vid mittsparledningens (Sv) borjan.

7.4 Plankorsningar belagna inom system E2 nara systemgrans
7.41 Placering av systemgréans

K123483

Beréknad rorlig punkt for start av varningssignalering for selekterade tag eller for
normaltég ska inte infalla fore LTO e2-balisen.

K123485

I de fall placering av systemgréns dr nddvéndig nira berdknad rorlig punkt for start av
varningssignalering, ska start av varningssignalering baserad pa spdrledningar och/eller
sensor for selekterade tag finnas. Startpunkten ska vara placerad enligt krav for fast
signaleringsstriacka.

7.41.1 Vagskyddsanlaggningar med krav pa att bromsa fore plankorsningen

K123487
Tidsbegrinsat MA ska anvindas i alla normalfall vid infart till E2.
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K123488

Tidsbegrinsat MA for infart till E2 ska inte kombineras med tidsbegransat MA for
Overvakning av en vigskyddsanldggning med krav pa att bromsa fore plankorsningen.
Detta gor att systemgrénsen inte ska vara placerad mellan den beréknade rorliga punkten
for start av varningssignalering och den fasta kontrollpunkten, se figur.

Ents-
System HIM/SF/R omrd® System E2/E3
y T - — - ———— — ———— y -
- ' p——————————— o
: i :
i ] Fast :
Rarliz pralt for start av § i kontrol- i
varningssiznalsring :' E punkt :
: : : Férberedd
| +2  jeuw ;
ek, ¥ “a T
Ler? 1 T =T
LTO _e2/3 LTO_stm l
Placerngav LTO_&2/3 bir undvikaz
- -

Figur. Systemgrdns mellan rérlig punkt for start av varningssignalering och fast kontrollpunkt for
vigskyddsanldggning med krav pd att bromsa.

7.41.2 ATC-6vervakade vagskyddsanlaggningar

K123491

Placering av LTO_e2-balisen néra kontrollpunkten for selekterade tag respektive
normaltag for ATC-6vervakade vigskyddsanldggningar ska undvikas. Systemgransen ska
dérfor inte vara placerad mellan startpunkterna for en ETCS-bromskurva och en ATC-
bromskurva.
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7.4.2 Placering av O-tavla, V-férsignal och baliser

K123494

Om den punkt dir en O-tavla ska vara placerad ligger langre fran plankorsningen dn
systemgréinsen (systemgrénstavla for E2), ska bdde O-tavla och V-forsignal finnas, se
figur nedan.

System HM/S System E2/E3

. -y - — — = = = = -
- : ————————— -
| Ente ] H

i1:a signalpunkt

. ;i L’@u m_,_ a
L'rézi_lezs Lmjm! J\

Systafgrﬁns for Svs‘lang_rﬁrs for
infart till E2/E3  utfartfran E2/E3

- | ===
Berdknad placering av O-tava: Berdknad placering avO4avia:
O4avia krivs O4aviakrivs gj
-firzignal krive V-firzignal krivs g

Figur. Placering av O-tavla och V-forsignal.
7.5 Plankorsningar belagna utanfor system E2 nara systemgrans
7.5.1 Placering av systemgrans

7.5.1.1 Systemgrans nédra den rorliga punkten for start av varningssignalering

K123499

Systemgrénsen for fard fran E2/E3 ska vara placerad sé att varningssignaleringen inte
riskerar att utebli i en plankorsning utanfér System E2/E3.

K123501

I de fall LTO_stm-balisen vid systemgrénsen ar placerad néra den rorliga punkten for
start av varningssignalering for selekterade tag ska sensor for selekterade tag finnas enligt
krav for fast signaleringstrécka.

7.5.1.2 Viagskyddsanldaggning inom maximal taglangd fore systemgranstavlan for
E2

K123503

En systemgrinstavla for E2 ska vara placerad sé att inte plankorsningar blockeras i
hindelse av att tdget maste stanna vid tavlan.
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Placering av O-tavla och V-férsignal vid systemgrdans E2/E3

lacerad ligger ndrmare plankorsningen én

systemgrénsen (systemgrénstavla for annat system), ska bade O-tavla och V-forsignal

finnas.
7.5.3 Placering av baliser

K123510

ATC-baliser, som enligt reglerna for placering av ATC-baliser ska vara placerade
nagonstans inom system E2, ska istéllet vara placerade nira systemgransen (bendmnd LX

1 figur).
System HM/ S System E2/E3 .
-t S =] -
- t A
i Entré-onmade ;
L ) H 1:a signalpunkt .
I <P |—£3
—— P — = + = Sbe—
Sy spar LTO_e2/3 : LTO _stm!  jyai HT Lx LTA stm
ledning H |
Utfarts H
H blocksignal §
Systerﬁgn’ins for Systang_rﬁm for
infart till EZ/E3 utfartf@EZu'ES
- ———— -—e— - — -

Berdknad placering av O-tavia:
O-tawvia krdvs
W-farzignal krdvs

Berdknad placsring av O-tavia:
O-tavla krdvs gf
W-forsignal krdvs gj

Figur. Placering av baliser.
7.6 Villkor for signalbesked mot banan

7.6.1 Funktionskontroll (Hardware OK; KBv)

Forutsdttning

Statusbeskedet Funktionskontroll (Hardware OK: KBv) verifierar att
vdgskyddsanldggningen har formagan att korrekt varningssignalera mot vigtrafiken nér
varningssignalering pdakallas. Detta dr ett av villkoren for att ett jarnvdgsfordon ska fa
passera plankorsningen.

7.6.1.1 V-signal och V-forsignal

K123518

I de fall vigskyddsanldggningen inte ldmnar statusbeskedet Funktionskontroll (Hardware
OK; KBv) ska V-signal och V-forsignal visa “’stopp fore plankorsningen” i de fall sddana
signaler &r uppsatta.

7.6.1.2 Huvudsignaler

K123520

I de fall vigskyddsanldggningen inte ldmnar statusbeskedet Funktionskontroll (Hardware
OK; KBv) ska nidrmast foregdende huvudsignal visa "stopp"
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1. 1ide fall dir plankorsningen ar beldgen pa en driftplats som inte styrs av system
E2 eller system E3

2. ide fall dir en plankorsning beldgen pa en stricka med linjeblockering &r forsedd
med en helbomsanldggning utan V-signal. Statusbeskedet Funktionskontroll
(Hardware OK; KBv) fér inte paverka linjeblockeringens hinderfrihetskontroll

3. ide fall dir plankorsningen dr beldgen pa en striacka utan linjeblockering och dér
ingen véxel finns mellan huvudsignalen och plankorsningen

4. 10vriga fall om det behovs av trafiksdkerhetsskal.
7.6.1.3 Vagskyddsanldaggning i system E2 eller E3

K123525

I de fall en végskyddsanldggning styrs och kontrolleras av system E2 eller E3 ska
statusbeskedet Funktionskontroll (Hardware OK; KBv) finnas i s& god tid att ett
jarnvagsfordon kan stanna fore plankorsningen. I de fall statusbeskedet Funktionskontroll
(Hardware OK; KBv) inte finns ska jarnvigsfordonet kunna stanna senast vid s,, meter
fore plankorsningen.

K123526

I de fall statusbeskedet Funktionskontroll (Hardware OK; KBv) saknas for en
vagskyddsanldggning, som styrs och kontrolleras av system E2 eller E3 ska det finnas en
restriktion for ett tdg vars kortillstand forldngs dver plankorsningen.

K123527

I de fall statusbeskedet Funktionskontroll (Hardware OK; KBv) upphdr innan taget har
passerat plankorsningen och tiget har ett giltigt tekniskt kortillstand 6ver plankorsningen,
ska négot av foljande omedelbart skickas till taget

1. villkorligt nodstoppsmeddelande med startpunkt 10 meter fore plankorningen
2. temporédr hastighetsnedséttning, med startpunkt 100 meter fore plankorsningen

3. vigskyddsinformation, med startpunkt s,,, meter fére plankorsningen.
7.6.2 Villkor for "passera” i V-signal och V-férsignal

K123529

En V-signal fér visa "passera" om foljande villkor &r uppfyllda
1. ett sparfordon har ett tekniskt kortillstand for ett visst spar i plankorsningen

2. vigskyddsanldggningen lamnar statusbeskedet "beredd for passage" for sparet.

K123531

En V-forsignal far visa "passera" om foljande villkor &r uppfyllda
1. ett sparfordon har kortillstand fran V-forsignalen och fram till plankorsningen

2. vigskyddsanldggningen ldmnar statusbeskedet "beredd for passage" for det spar
sparfordonet kan passera.
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En végskyddsanldggning ska ldamna statusbeskedet "beredd for passage” for ett visst spar
i plankorsningen om samtliga villkor nedan &r uppfyllda

1. order att pakalla varningssignaleringen finns for spéret

2. statusbesked Funktionskontroll (Hardware OK; KBv) finns

3. statusbesked Korrekt varningssignalering finns

4. villkor for beroende med signalbesked fran néraliggande plankorsning &r uppfyllt
5. hinderdetektor lamnar beskedet "hinderfritt"

6. ett lokalfrigivningsomréade (eller temporért lokalfrigivningsomrade) som beror

spéret har inte dtertagits d& varningssignalering pagar.
7.6.2.1 Beroende med signalbesked vid naraliggande plankorsning

7.6.2.1.1 Signalbesked da O-tavla och V-forsignal ar gemensamma for minst tva
plankorsningar

K123545
I de fall en O-tavla och V-forsignal dr gemensam for flera plankorsningar ska foljande
signalbesked gélla i berdrda signaler

1. V-forsignalen ska ldmna signalbeskedet “passera” i de fall samtliga berérda V-
signaler visar ’passera”

2. en V-signal far inte visa "passera” i de fall néstfoljande V-signal inte visar
’passera’”.

7.6.2.1.2 Plankorsningar i system E2/E3

K123548

Om flera plankorsningar ligger nira varandra pé en bana med system E2 eller system E3
dér TCC styr och kontrollerar vigskyddsanlédggningarna, ska detta hanteras pa nagot av
nedanstaende sétt i E2/E3-systemet

1. plankorsningarna hanteras separat, dvs beskedet ’passera” i V-signalerna ar
oberoende av varandra, och E2/E3-systemet hanterar vagskyddsanlédggningarna i
separata processer

2. plankorsningarna kopplas samman, dvs beskedet ’passera” i V-signalerna ar
beroende av varandra, och E2/E3-systemet hanterar vigskyddsanlédggningarna
med gemensam punkt for start av varningssignalering.

K123550
Om vigskyddsanldggningar har sammankopplats, ska foljande gilla for signalbeskeden
1. restriktivt signalbesked ska gilla fran startpunkten for den forsta plankorsningen

tills fronten pé sparfordonet har passerat plankorsningen med den
vigskyddsanldggning som inte kan ldmna ”beredd for passage”
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2. en V-signal far inte visa “passera” i de fall néstfoljande V-signal inte visar
’passera’”.

7.6.2.2 Sarskilda villkor for V-forsignal

K123555

I de fall en huvudsignal pé en driftplats, en dvérgsignal eller signalpunktstavla &r
placerad mellan en V-forsignal och V-signal, se figur, ska V-forsignalen visa “passera”
endast om bada nedanstaende villkor ar uppfyllda

1. en rorelsevig dr last fran signalen och dver plankorsningen

2. V-signalen visar ’passera”.

o v
3 a2 -0
R
I drelsevig ——
P

Figur. V-forsignal placerad fére huvudsignal, dvdrgsignal eller signalpunktstavla.

K123556

Vid lokal manévrering, d& V-signalen visar ’passera” utan att en rorelsevig &r last over
plankorsningen, ska V-forsignalen visa ”stopp fore plankorsning”.

K123557

Om en blocksignal &r placerad mellan en V-forsignal och en V-signal och om
signaleringsstrackan mellan blocksignalen och V-forsignalen inte ar stdndigt inkopplad,
ska V-forsignalen visa "passera" endast om bada nedanstiende villkor ar uppfyllda

1. blocksignalen visar "kor"

2. V-signalen visar "passera".

K123558

Om signaleringsstrackan mellan blocksignalen och V-forsignalen inte ar stindigt
inkopplad och om ett jarnvégsfordon passerar V-forsignalen nér blocksignalen visar
"stopp", ska blocksignalen hindras att visa "kor" till dess att V-signalen visar "passera".

7.6.3 Tidsvillkor innan korbesked kan ges till jarnvagsfordon
7.6.3.1 Kortast tillatna tid fér varningssignalering

K123561

Ett jarnvagsfordon ska inte kunna na plankorsningen innan tiden t, for
varningssignalering har uppnatts.
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7.6.3.1.1 Fast signaleringsstracka

K123564

Kvsi-funktion ska, vid fast signaleringsstridcka, anordnas enligt nedan
1. funktionen ska finnas for tdgvigar pa driftplats i system H och M

2. huvudsignalen nirmast plankorsningen, beldgen mellan jarnvédgsfordonet och
plankorsningen, ska hindras att visa korbesked sa pass lang tid att tiden for
varningssignalering blir tillrdcklig

3. funktionen ska finnas inom strackor enligt tabell

Vigskyddsanliggning Stricka mellan

med ATC Den forsignal som hor till huvudsignalen
nérmast plankorsningen och plankorsningen.

Startpunkt for den del av signaleringsstrickan
som dr avsedd for jarnviagsfordon utan ATC och
plankorsningen.

utan ATC Startpunkt for signaleringsstrackan och
plankorsningen.

Tabell. Kvsi-funktion vid fast signaleringsstrdcka.
7.6.3.1.2 Rorlig signaleringsstracka

K123567

Kvsi-funktion ska, vid rorlig signaleringsstricka, anviandas for alla rorelsevigar nedan
1. normal tagvég i system E2

2. normal tagvég i system E3 dér vigskyddsanlédggningen styrs av TCC.

K123568

Ett restriktivt kortillstdnd ska omfatta plankorsningen sa pass lang tid att t,; kommer att
uppnas innan taget nér fram till plankorsningen.

7.6.3.1.3 Systemgrédns — plankorsningen beldgen utanfor system E2

K123570

Funktion for att uppné minsta tillatna tid for varningssignalering ska vid behov vara
anordnad i1 huvudsignalen vid systemgrénsen, da systemgrénsen &r beldgen vid en
driftplats och en sérskild tAgvig &r last fram till systemgrinsen.

68 (171)
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7.6.3.2 Restriktion déver plankorsning

K123573

I de fall en véigskyddsanldggning som styrs av system E2, projekterad enligt ERTMS
Baseline 3, inte ger "beredd for passage”, ska en viagskyddsrestriktion dver
plankorsningen ges till jarnvagsfordonet enligt nedan

1. végskyddsrestriktionen ska vara 20 km/h och ges via vigskyddsinformation,
paket 88 vigskyddsanldggningen “Inte skyddad”

2. vigskyddsrestriktionen ska senast borja géilla vid malpunkten for bromskurvan

(Smp meter frén plankorsningen).

K123574

I de fall en vigskyddsanldggning som styrs av system E2, projekterad enligt ERTMS
Baseline 2 eller system E3, inte ger “beredd for passage”, ska en hastighetsrestriktion
over plankorsningen ges till jarnvagsfordonet dar

1. hastighetsrestriktionen ska vara 20 km/h och ges via temporér
hastighetsnedséttning, paket 65

2. hastighetsrestriktionen ska senast borja gélla da framidndan av jarnvagsfordonet

befinner sig 100 meter fran plankorsningen.

K123575

En restriktion for en vigskyddsanlédggning, som styrs av system E2 eller system E3, ska
upphora nér jarnvigsfordonet har uppnatt den plankorsning som restriktionen avser

1. nér jarnvigsfordonets framénde har passerat plankorsningens kilometertal i de
fall avstandet mellan den forsta och sista vigbanekanten ar hogst 10 meter

2. ndr jarnvagsfordonets framadnde har passerat plankorsningens sista vigbanekant i
de fall avstdndet mellan den forsta och sista vigbanekanten dverstiger 10 meter.
7.6.4 Sarskilda villkor for signalering i huvudsignal

7.6.4.1 Batterireserv saknas

K123578

Om en helbomsanldggning saknar batterireserv for bommotorer, far huvudsignalen fore
plankorsningen inte visa korbesked om statusbeskedet “beredd for passage” saknas fran
vigskyddsanldggningen.

7.6.4.2 Frankopplingsfunktion for tagpersonal vid hallplats

K123581

Om tégpersonal har mojlighet att manuellt frankoppla en vigskyddsanldggning vid en
hallplats, ska det finnas en huvudsignal som forhindras att visa korbesked innan
vagskyddsanldggningen ger statusbeskedet “beredd for passage”.
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8 Signalering mot vagen

Forutsdttning

1 detta avsnitt finns funktionskrav for signaler avsedda for vigtrafik. Placering beskrivs
pd annan plats i detta dokument.

8.1 Kryssmarkessignaler
8.1.1 Signalbilder i en kryssmarkessignal

K123680

RO&tt ljus ska visas nér varningssignalering péakallas.

K123681

RO6tt ljus ska visas nédr ndgon bom inte ar i upplége.

K123682
RGtt ljus ska visas nér upp- respektive nedldget har en inbdrdes felaktig kombination.

K123683
Rott 1jus ska visas innan ett sparfordon nér plankorsningen

1. 1iminst 10 sekunder for plankorsningar avsedda for enbart gang- och/eller
cykeltrafik och utan helbommar

2. iminst 20 sekunder i 6vriga fall.

K123701

Vitt ljus ska avges nér ingen varningssignalering pakallas.
8.1.2 Tillagg for langt avstand (t8)

K159245

Avstandet mellan kryssmérkessignalerna och det bortersta sparets mitt ska médtas pa bada
sidor av banan pa foljande sitt och dir det langsta mattet ska véljas. Fran en métpunkt
beldgen mitt emellan kryssmérkessignalen ldngst till hdger och kryssmérkessignalen till
vénster om denna och sedan i végens langsriktning fram till skdrningspunkten med det
bortersta sparets mitt. I de fall kryssmérkessignal till vinster saknas &r méatpunkten
densamma som kryssmarkessignalen till hoger.

K123686

For alla skyddsalternativ forutom helbommar ska signaleringstiden 6kas med (t8) 1
sekund for varje dverskjutande meter om avstandet mellan kryssmérkessignalen och
bortersta spérets mitt &r mer dn 8 meter.
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K123687

For helbommar med grundtiden (tg,) 10 sekunder och avstdndet mellan
kryssmérkessignalen och bortersta spéarets mitt &r mer dn 8 meter, ska forringningstiden
okas med (t8) 1 sekund for varje verskjutande meter.

K123688

For helbommar med grundtiden (tg) 15 sekunder och avstdndet mellan
kryssmirkessignalen och bortersta spérets mitt &r mer dn 13 meter, ska forringningstiden
okas med (t8) 1 sekund for varje dverskjutande meter.

K165127

Vid dgovigsskydd dar avstandet mellan dgovigbommarna, métt i vigbanans mitt, dr
storre dn 15 m ska forringningstiden 6kas med (t8) 1 sekund for varje 6verskjutande
meter.

8.1.3 Ljuskontroll

K123690

Det roda ljuset ska vara forsett med ljuskontroll i de fall
1. sth &ver plankorsningen dverstiger 160 km/h

2. vigskyddsanldggningen ingér i skyddsalternativet forenklad bevakning.

K123691

Ljuskontrollen ska minst omfatta
1. de kryssmirkessignaler som dr forsedda med vitt ljus
2. alla bomsignaler

3. alla hogt placerade kryssmérkessignaler.

K147137

V-signalen ska visa "stopp vid plankorsning" i de fall ljuskontrollen indikerar lampfel.
8.1.4 Separat gang- och/eller cykelvag

K123694

I de fall en gang- och/eller cykelbana &r atskild fran 6vrig vigtrafik ska ska styrning av
dessa ske i olika trafikfloden. Start av varningssignaleringen far ske vid olika tidpunkter
for respektive trafikflode dir

1. gang- och/eller cykelbanan &r utrustad med bommar

2. kryssmirken, kryssmérkessignaler, ljudsignaler och bommar tillhor respektive
trafikflode

3. avstandet mellan géng- och/eller cykelbanan respektive korbanan for annan trafik
ska kunna uppfattas av végtrafikanterna som tvé separata trafikfloden.
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8.2 Statusbesked Korrekt varningssignalering

Forutsdttning

Signaleringen mot vdgtrafiken kan delas upp i olika trafikfloden dvs en grupp av
kryssmdrkessignaler, ljudsignaler och bommar som styrs separat och som kontrollerar ett
visst omrdde i plankorsningen dr dmnat for en viss typ av trafik, t.ex. en separat gang-
och cykelbana invid en vigbana for annan trafik.

K123535

Varningssignaleringen for ett trafikflode ska varningssignalera i en vid projekteringen
bestdmd sekvens, fran det att varningssignaleringen startar och fram till dess att

plankorsningen pa nytt dr 6ppen for végtrafik. Se dven figuren nedan.
Ojelct

—

Vigljussignal
witt

ront i

Ljudsignal
Lyl — e — —
ljud i L L

Ingangshom
Ivii

inte styrming [ |
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Litgdngshoimn
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- tid
<ls  tomni- forrine- forrns-
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Figur. Sekvens for varningssignalering. Aldre figur: Med “vigljussignal” avses “kryssmdrkessignal”.

K123536

En vigskyddsanldggning i en plankorsning forsedd med ett visst skyddsalternativ ska
lamna statusbesked korrekt varningssignalering nir nedanstdende krav for
plankorsningens samtliga trafikfloden ar uppfyllda.

Trafikflode Krav for statusbesked korrekt varningssignalering

Gemensamt

e  Funktionskontroll (Hardware OK; KBv)
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Trafikflode Krav for statusbesked korrekt varningssignalering
e Order till trafiksignal (i de fall sddan finns)
Trafikflode med enbart e Ovanstdende krav
forvarningsljus

Trafikflode med ljus- och/eller
ljudsignaler

Ovanstdende krav

Varningssignalering startad

Trafikflode med
1. halvbommar

2. helbommar avsedda enbart
for gang- och/eller
cykeltrafik

Ovanstaende krav

Samtliga bommar kommer sannolikt att nd
nedldget (eller har passerat 75°-14get i de fall
denna 16sning tillimpas)

Trafikflode med helbommar dér
foljande villkor ar uppfyllda

1. avsedda for annat @n enbart
ging- och/eller cykeltrafik

2. sicksackfillning tillimpas
3. hinderdetektor finns inte

4. végen har inte bristen kort
fordonsmagasin

5. vigen har inte bristen

Ovanstaende krav

Ingdngbommarna &r i nedldge och alla dvriga
bommar 1 samma trafikfléde kommer sannolikt
att na nedlédget (eller har passerat 75°-ldget i de
fall denna 16sning tillimpas)

1. helbommar avsedda for
annat én enbart gang-
och/eller cykeltrafik och
dar sicksackfillning inte
tillaimpas

2. dgovigsbom

3. hinderdetektor

farligt vigkron
6. vigen har inte bristen brant
lutning
Trafikflode med e  Ovanstiende krav

Samtliga bommar &r i nedldge

Tabell. Krav for statusbesked korrekt varningssignalering.

8.3 Tid for varningssignalering

K123647

Den kortaste tillatna tiden for varningssignalering ska beréknas och kontrolleras néir
varningssignaleringen startar for sent, vilket intraffar nér signaleringsstrickan kopplas in
nér ett jirnvigsfordon redan befinner sig pa signaleringsstriackan.
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8.3.1 Langsta tillatna tid for varningssignalering - Vantetid

K123649
Den teoretiska véantetiden ska berdknas och jidmforas med riktvérden enligt tabellen
nedan.
Grundskydd Riktvirde Villkor
for teoretisk
vantetid (s)
Helbommar 190 Banans sth > 140 km/h; Plankorsningen ar
inte en anvisad cykelled
90 Trafikflode med enbart gang- och/eller
cykeltrafik
Halvbommar 60 Vid sth < 140 km/h
80 Vid sth > 140 km/h
Ljus- och ljudsignaler | Ingen &vre Vid kombination med dgovégsskydd
(enbart) grins
40 Dar dven annan végtrafik én géng- och/eller
cykeltrafik &r tillaten
30 Gang- och/eller cykeltrafik som korsar endast
ett spar eller flera spar dér endast ett spar i
taget dr samtidigt farbart
50 Enbart gang- och/eller cykeltrafik som korsar
tva samtidigt farbara spar
Ljudsignaler (enbart) 30 Gang- och/eller cykeltrafik som korsar endast
ett spar eller flera spar dér endast ett spar i
taget dr samtidigt farbart
50 Enbart gang- och/eller cykeltrafik som korsar
tvé samtidigt farbara spar
Agovigsskydd Ingen Gvre
grans

Tabell. Riktvirden for maximal teoretisk viintetid.

K123652

Om det vid projekteringen konstateras att den rekommenderade maximala teoretiska
véntetiden kommer att 6verskridas, ska den som enligt arbetsordningen dger

anldggningen besluta om &tgérder.
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K123654

Vid berdkningen av teoretisk véntetid ska foljande formler anvindas for fast
signaleringsstriacka

tieo = S/V1 - tirans = tprocess = tr = ti - £,

Den teoretiska vintetiden omfattar tiden fran det att varningssignaleringen startar tills ett
sparfordon med sin framinde nar plankorsningen.

Se vidare avsnittet Hjdlptabell for tidsberdkningar.

Dimensionerande riktvarden for v, finns i tabellen nedan.

Riktvirde Tillimpning
v| = Banans sth Nar banans sth 6ver plankorsningen ar < 90 km/h
vy =25 m/s (90 km/h) Niér banans sth 6ver plankorsningen ér > 90 km/h

vy =44,4 m/s (160 km/h) | For selekterat tag vid selekterad fallning

Tabell. Riktvirden for dimensionerande hastigheter for langsamma jédrnvégsfordon.

K123656

Berikning av teoretisk véntetid ska goras for endast ett sparfordon, dven om flera av
varandra oberoende sparfordon kan péverka varningssignaleringen samtidigt.

K123657

Tidsfordréjningar och troghet i systemet som gor att varningssignaleringen inte startar
omedelbart ska inte rdknas in i den teoretiska vintetiden.

K123658

Strickan s 1 formeln for teoretisk véntetid ska vara densamma som signaleringsstrackan. |
de fall signaleringsstrackan varierar pa grund av stéllda tdgvégar ska den
signaleringsstriacka som normalt anvinds for genomgaende sparfordon anvéndas.

K123659

Beror strickan i formeln for teoretisk véntetid en driftplats ska
den signaleringsstracka som normalt anvinds for genomgaende sparfordon anvéndas.

K123660

Om det &r uppenbart att den verkliga vintetiden kommer att upplevas som oacceptabelt
lang trots att den teoretiska vintetiden understiger riktvirdet ska ytterligare atgérder
vidtas for att minska véntetiden.

8.4 Ljudsignaler

K123706

Ljudsignalering i ett visst trafikflode ska starta nédr varningssignalering pakallas
for trafikflodet.
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K123707

Ljudsignalering i ett visst trafikflode ska sluta nar
1. samtliga helbommar i trafikflddet har nétt nedlége
2. nér halvbommar i trafikflodet borjar lyfta

3. nér varningssignalering inte ldngre pakallas i ett trafikfléde utan bommar.

K123710

Ljudsignalens styrka ska anpassas till férhéllandena pa platsen.

8.5 Bommar
8.5.1 Forringningstid (t f)

Forutsdtming

Forringningstiden (1) dr den tid som forflyter frdn start av varningssignaleringen (med
ljus- och ljudsignaler) till dess samtliga bommar i samma trafikflode limnar uppldget.

K123737

I ett korfalt dar bommar félls med olika starttid, dvs vid sicksackfallning, ska
forringningstiden réknas tills att sista bommen borjar féllas.

K123739

Forringningstiden (t¢) & summan av en grundtid (1), forldngd forringningstid (t¢) samt
tilligg for 1angt avstand (tg) och ska beréknas pa foljande sitt: t; = tg, + te + ts.

K123742
Grundtiden (t,) ska vara
1. 5 sekunder vid halvbommar
2. 10 sekunder vid ett spar och helbomsmar utan sicksackfallning

3. 15 sekunder i alla &vriga fall.
8.5.2 Sicksackfallning
K123734

Sicksackfallning ska finnas i ett trafikflode om foljande villkor ar uppfyllda

e en bom spérrar végtrafik antingen in mot plankorsningen eller bort fran
plankorsningen

e vigtrafiken passerar ingdngsbommen fore utgdngsbommen

e gangbanor féorekommer inte.

K123741

Vid sicksackfillning ska forringningstiden (tg) for ingdngsbommarna vara 10 sekunder
och (tp) for 6vriga bommar.
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K123735

Sicksackfallning far inte forekomma for bommar som kan stoppa trafik i bada
fardriktningarna, exempelvis vid en géng- och/eller cykelbana.

8.5.3 Gangtider for bommar (t 75 och t ned) - fillning och lyftning

K123724

En utgédngsbom fér inte féllas innan en ingangsbom i samma trafikfldde har ldmnat
uppléget.

K206677

En ingéngsbom fér inte lyftas innan en utgdngsbom i samma trafikflode har 1amnat
nedlaget.

K123746

Vid berdkning av gangtider for bommar fran uppliaget mot nedldget ska 3 sekunder (t;5)
anvéindas som riktvérde till dess styrutrustningen identifierar att bommarna forvintas na
nedlaget.

K123747

Vid berdkning av gangtider for bommar frén uppléget till nedldget ska riktvérdet 12
sekunder (t,.q) anvédndas.

8.5.4 Tid mellan falld bom och passage av ett jarnvagsfordon (t b)

K123749

Den kortaste tiden innan ett jirnvigsfordon far passera en plankorsning sedan bommarna
ar fallda (t,) ska vara

1. 10 sekunder vid en halvbomsanldggning
2. 10 sekunder vid en helbomsanldggning som enbart &r avsedd for gdende

3. 15 sekunder vid en helbomsanldggning som inte enbart dr avsedd for gdende.
8.5.5 Avbrottskontroll
K123753
En teknisk kontroll (avbrottskontroll) av att samtliga bommar &r hela ska finnas i de fall

e en vigskyddsanldggning dr byggd med Alex-teknik

e dir sth over plankorsningen ér 6ver 140 km/h och dér annan trafik &n enbart
gang- och/eller cykeltrafik forekommer

e en vigskyddsanldaggning &ér forsedd med hinderdetektor.

K218120

En avbrottskontroll far inte tas bort i samband med att en befintlig
vigskyddsanldggning byggs om.
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8.5.6 Bomsignaler, blixtljus pa bom

K123756

En bomsignal ska avge rott blinkande ljus samtidigt som r6tt blinkande ljus avges i
kryssmaérkessignaler i samma trafikflode.

K123757

Bomsignaler placerade invid varandra, oavsett om dessa dr placerade pad samma bom eller
inte, ska blinka véxelvis.

K158888

Ett blixtljus pa en dgovégsbom ska blinka samtidigt med 6vriga blixtljus i samma
trafikflode.

8.6 Hinderdetektor

K123732

En viagskyddsanldggning utrustad med hinderdetektor ska i regel ha minst fyra bommar.
Undantag for tvd bommar géller om féljande tre villkor ar uppfyllda

1. végbredden ar mindre &n 7 m
2. blockerande fordon forekommer inte

3. bommarna ér placerade i kvadrant 1 och 2

K123772

Vid detektering av ett hinder ska utfart ur plankorsningsomradet vara mojlig. Utfart ska
vara mojlig dven for gang- och/eller cykeltrafik.

K123773

I anldggningar med utgdngsbommar ska dessa kvarhéllas i upplidge vid detektering av ett
hinder.

K123774

I anldggningar utan utgdngsbommar ska féllningen vid hinder avbrytas sé att
bommarna stannar i ungefar 45 graders 1dge mot végens horisontalplan.

Aven fillningen for en ingdngsbom kan vid hinder avbrytas om det behdvs for att 6ka
trafiksékerheten.

K123775

Niér hindret inte lingre finns kvar i plankorsningen ska bommarna styras till nedlaget i de
fall varningssignalering fortfarande pakallas.

K123776

Nér en vagskyddsanldggning ar forsedd med hinderdetektor ska fallningsstriackan
forlangas sa att ytterligare en tid (t,q) pa 5 sekunder tillgodoses.



KRAV

q;h TRAFIKVERKET 79 (171)
< Infrastrukturregelverk

Titel

Plankorsningar

TRVINFRA-nummer Konfidentialitetsniva Version
TRVINFRA-00304 Ej kénslig 4.0

8.7 Varningsskyltar

K123779

En helbom och en dgovigsbom ska vara férsedd med en varningsskylt "Kor genom
bommen” pa den sida av bommen som &r ndrmast sparet. Skylten ska vara placerad sa att
den, nér bommen 4r félld, ar synlig fran ett korfalt som leder bort frén sparet.

Skylten behover inte finnas dar enbart gdng och/eller cykeltrafik forekommer.

K123781
I de fall varningsskyltar ’Se upp for tdg” behovs for att uppmérksamma géende ska de
vara placerade

1. pé bada sidor om sparomradet

2. dér de syns bist for de som ska passera sparomradet.

K123782
Skylten ’Se upp for tag” far inte vara placerad pa en kryssmérkesstolpe.

8.8 Trafiksignaler

Forutsdtning

1 de fall en plankorsning ligger ndra en vigkorsning kan trafiksignalerna behédva
samordnas med vigskyddsanldggningen. Ansvaret for installation och underhdll av
trafiksignalanldggningar och deras samband med en vigskyddsanliggning ligger pd
vdghdllaren. Grinssnittet mellan trafiksignalanliggningen och vigskyddsanldggningen
regleras i avtal mellan Trafikverket och vighallaren. Avtalet diariefors och dr mojligt att
spdra med hjdlp av vigskyddsanliggningens ID-nummer.

K123785

Medgivande av Trafikverket ska inhdmtas innan utrustning som hor till
trafiksignalanldggningen installeras i plankorsningsomradet.

K123786

Trafiksignaler som reglerar trafiken i eller intill en plankorsning ska ha en sé kallad
"tagfas" dér trafiksignalerna mojliggdr tomning av vagfordon i plankorsningsomréadet
innan varningssignaleringen startar.

K123787

Niér plankorsningen blivit tomd pé végtrafik far inte trafiksignalen leda in fordon i
plankorsningsomradet sé ldnge som varningssignaleringen pékallas.

K123788

Nir jarnvégsfordon kommer in pé signaleringsstrackan ska besked "Tég kommer" ldmnas
till trafiksignalanldggningen och ges énda tills varningssignaleringen inte langre pakallas.
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K123789

Sa lange som trafiksignalanlaggningen tar emot besked "Tag kommer" ska denna ldmna
kontrollbesked "Tomningsfas vig" till vigskyddsanldggningen.

K123790

Tiden (t;) fran det att trafiksignalen fétt besked "start av varningssignalering" tills
varningssignaleringen startar ska inrymma den tid som behdvs for att tdgfasen ska hinna
trdda 1 funktion och méjliggdra tdmning av plankorsningen pa fordon.

8.9 Forvarningsljus

K123794

Forvarningsljusen ska tdndas senast samtidigt med att varningssignaleringen startar i
vigskyddsanldggningen.

K123795

Om forvarningsljusen ska tindas innan varningssignaleringen startar i
viagskyddsanldggningen géller att den tidigare starten av varningsljusen ska inrymma
minst den tid (t,) det tar for ett viagfordon att forflytta sig med vagens tillatna hastighet
mellan forvarningsljusen och plankorsningen.

K123796

Forvarningsljusen ska sldckas nér varningssignaleringen i vigskyddsanldggningen
avslutas.
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9 Signaleringsstracka

Forutsdtming

Signaleringsstrdckan dr det spdravsnitt ddr ett spdrfordon kan pdverka en
vdgskyddsanldggning till exempel starta (pdkalla) eller avsluta varningssignaleringen i
en plankorsning. En signaleringsstrdcka kan antingen vara fast eller rorlig.

En signaleringsstrdcka kan vara beroende av en rorelsevdg, vilket innebdr att endast den
del av signaleringsstrdickan som omfattas av en rorelsevig som leder fram mot
plankorsningen kan paverka vigskyddsanliggningen.

En signaleringssticka kan vara beroende av att linjeblockeringens riktning, dels for att
inte i onédan pdkalla varningssignalering, dels for att inte vigskyddsanliggningen pad
grund av dess konstruktion felaktigt blockerar en blockstricka som ett jdrnvigsforon har
ldmnat.

K123800

For varje spar som leder fram till en plankorsning med vagskyddsanldggning ska minst en
signaleringsstricka finnas, se figur.

I de fall det finns flera samtidigt farbara spér i en plankorsning ska dessa ha separata
signaleringsstrackor. I de fall tvé eller flera spar inte &r samtidigt farbara kan alla sparen
ha gemensamma signaleringsstriackor.

L . -

— N

> | -

Figur. Exempel med tvd samtidigt farbara spar. Det dvre spdret omfattas av tvd signaleringsstdckor, en frdan
vardera hdllet. Det nedre spdret omfattas av tvd signaleringsstrdckor fran vdnster och en fran hoger.

K123801

En signaleringsstracka ska ha kontinuitet, dvs nér den ar paverkad av ett sparfordon ska
detta ske utan avbrott oavsett var jirnvigsfordonet befinner sig pa signaleringsstrickan.

K123802

Vid berdkning av en signaleringsstricka ska hinsyn tas till den dimensionerande
hastigheten (v) for den aktuella strickan samt accepterad hastighetsovertradelse for ett
jarnvagsfordon (v;).
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9.1 Fallstracka och kontrollstracka

Forutsdttning

En signaleringsstricka for en vigskyddsanldggning kan delas upp i en fillstrdcka och en
kontrollstricka. 1 de fall ingen sadan uppdelning i separata strédckor behdvs omfattar
signaleringsstrickan, fillstrickan respektive kontrollstrickan samma spdravsnitt. Om
signaleringsstrédckan dr fast dr fallstrdckan och kontrollstrickan fast. Om
signaleringsstrdckan dr rorlig dr fillstrdckan och kontrolistrdckan rorlig, se figur.
Fillstrdckans borjan dr den punkt ddr varningssignaleringen ska starta.
Kontrollstrickans bérjan dr den punkt ddr ett sparfordon mdste paborja bromsning i de
fall ett restriktivt signalbesked mottages fran vigskyddsanliggningen.

Punkt for start av varningssignalering

- v

Fallstracka Kontrollstracka

Signaleringsstriacka

Y

il
-5

Figur. Samband mellan signaleringsstrdcka, fillstrdcka och kontrollstrdcka.

K123803

En signaleringstriacka ska vara uppdelad i en separat fallstracka respektive kontrollstracka
i de fall

1. végskyddsanlaggningen &r en helbomsanldggning dr forsedd med V-signal eller
en tavla vdgskyddsanliggning

2. viagskyddsanldggningen ér en halvbomsanldggning

3. vigskyddsanldggningen dr en ljus- och ljudsignalanlidggning forsedd med en O-
tavla

4. det finns ett behov av en kontrollstracka,
9.2 Fast signaleringsstracka

K123807

Fast signaleringsstriacka ska tillimpas i de fall en véigskyddsanldggning styrs av
1. annat in system E2/E3
2. system E2/E3 vid
a. sdrskild tagvig

b. véxlingsvig.
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K123812

For att bestimma ldngden pa en fast signaleringsstricka ska ldngderna pa féllstrackan och
kontrollstriackan forst faststillas.

9.2.1 Fast kontrollstracka

Forutsdtming

Kontrollstrickan, s,, stricker sig frdan plankorsningens mitt till den position ddr foljande
objekt ska vara placerade

o  O-tavia, se figur I,
o forsignal, som inkluderar vigskyddsstatus, se figur 2,

o grundbalis for ATC, se figur 3.
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En vigskyddsanldgging kan ha flera kontrollstrickor pd samma spdravsnitt.
Grundbaliserna i figur 3 har varsin kontrollstrdcka. Dessutom kan det finnas en
kontrollsticka fran en O-tavla enligt figur 1, avsedd for tag som saknar ATC.

Punkt fér start av vamingssignalening for normaltiz

=

__,.f
O-tavla
-+ t -+
" . . A
B Fallstracka S| Kontrollstracka N
Signaleringsstricka

Figur 1. Signaleringsstricka for en vigskyddsanldggning utan vare sig ATC eller huvudsignalkontroll.

Punkt for start av vamingssignalering for normaltaz

=

Farsignal . '
Huvudsignal
+ [ [ T
s
Fallstracka Kontrollstracka
- -l >
I
~ Signaleringsstracka _

Figur 2. Signaleringsstréicka for en vigskyddsanliggning med huvudsignalkontroll.
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Punkt for start av varningssignalering for:
selekterade tdg  normaltag

I

Hastihets- Aviserings- Grundbaliser Ev repeterbaliser N
identifiering baﬂg_
& + o—> > >— —+
Mal-
punkt
100m 7
Fallstracka for Kontrollstracka fdr
B normaltag normailtag N
_ Signaleringsstracka for normaltag _
Fallstracka for Kontrollstracka for
selekterade tag selekterade tag
- - »
_ Signaleringsstricka for selekterade tag o

Figur 3. Signaleringsstrickor for en ATC-utrustad vigskyddsanliggning med hastighetsidentifiering.

K123811

En O-tavla ska vara placerad vid kontrollstrickans borjan. I de fall en huvudsignal
innehéller besked om en vigskyddsanldggnings status ska forsignalen som hor till
huvudsignalen vara placerad minst pa det avstand fran plankorsningen som géller for
kontrollstrdckan i det aktuella fallet.

K123809

En fast kontrollstracka far inte vara kortare dn vad som anges i tabellen for angiven sth

vid
1. placering av en O-tavla
2. faststéillande av siktkrav vid sth upp till 40 km/h for
a. en tavla "végskyddsanldggning"
b. en V-signal

3. faststillande av minsta avstand fran en plankorsning till en forsignal i de fall
denna ska innehalla signalbesked for en vigskyddsanldggning

4. 1ide fall en fast kontrollstacka behover tilldmpas i system E2/E3.

Kontrollstrickans sth (km/h) Kontrollstrickans langd (meter)
1-10 100
11-20 150

21-40 300

85 (171)
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41-70 400
71-80 600
K123810
En fast kontrollstricka far inte vara kortare dn vad som anges i tabellen for angiven sth
och angiven viagskyddsanldggning vid
1. placering av en O-tavla
2. faststillande av minsta avstdnd fran en plankorsning till en forsignal i de fall
denna innehéller signalbesked for en vigskyddsanlédggning.
sth Kontrollstrickans lLiingd
(km/h)
Vigskyddsanldggning Viagskyddsanldgging | Végskyddsanliggning
1. forsedd med ATC-kontroll forsedd med forsedd med
vid 1. Helbommar | halvbommar utan
a. helbommar utan ATC- Fl:ngtuf)“r.lsl:?n.ti)ll(l _
nybyggda (upp till kontroll (Re .0 0:1 ag; Akv) i
160 km/h) 2. Agovigsskyd lcimglzlzap ¢ |
uvudsignaler
b. helbommar d utan ATC- s
befintliga (upp till kontroll
200 km/h)
c. dgovagsskydd vid
pasparningsplats
(utan ovre grans for
sth)
2. avsedd enbart for gang- och
eller cykeltrafik
a. nybyggd upp till 160
km/h
b. befintlig upp till
200 km/h
3. forsedd med halvbommar
och med Funktionskontroll
(Redo for tag; Akv) i
omgivande huvudsignaler
(upp till 160 km /h)
81-110 600 800 800
111-130 600 1000 800
131 - 140 600 1200 1000
141 - 160 600 1500 1000
over 160 600 - -

Tabell. Kontrollstrdckans ldngd.
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9.2.2 Tagslagsselektering

Forutsdttning

Tagslagsselektering dr en metod att minska vdntetiden i plankorsningar for vigfordon i
de fall jarnvdgsfordon inte framfors med den dimensionerande hastigheten (v).

K123817

Tekniken for tagslagsselektering &r inte séker vilket innebér att signalbeskedet “passera”
ska kontrolleras via separat ATC for vagskyddsanldggningen eller via beroende med
huvudsignal som &r ATC-utrustad.

K123820

Signaleringsstrickan ska vara inkopplad hela den tid som ett selekterat tag befinner sig pa
strdckan fran den selekterade punkten for start av varningssignaleringen fram till punkten
for start av varningssignaleringen for normaltag (dérefter kopplas signaleringsstriackan for
normaltdg in).

9.2.3 Tekniska krav pa fast signaleringsstracka

K123822

I de fall en signaleringsstricka bestar av tva eller flera sparledningar ska
uppsamlingsreldet utrustas med en tillslagsfordréjning pa minst 0,8 sekunder och som
mest 1,5 sekunder.

K123824
I de fall fler dn en sparledning behovs i en signaleringsstricka ska samtliga i
signaleringsstrickan tillhdrande sparrelder inga i uppsamlingskretsen. Undantag géller for

e sparreldet ldngst bort fran plankorsningen i de fall krav pa teknik som ar séker
anda uppfylls

e ectt sparledningsupptag placerat invid sparledningsmatningen i de fall
sparledningen omfattas av ett signalstéllverk dér det p& ndgot annat sitt kan
konstateras att krav pa siker teknik uppnas.

9.2.4 Teknik som ar saker

K123826

For att uppna teknik som ar sdker ska sparledningar med JRK-reld som anses uppfylla
kraven enligt SS-EN 50126 anvéndas eller motsvarande teknik som uppfyller kraven
enligt SS-EN 50126.
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K123827

Den del av en sparledning som &r beldgen mellan matningspunkten och ett sparreld for
spéarledningen ska anses vara teknik som &r sdker for formedling av ett jirnvagsfordons
nérvaro pé denna del av spérledningen, medan den dvriga delen av spérledningen inte ska
betraktas som séker, se figur.

En sparledning med matning i ena &nden och sparreld i andra dnden ska darfor anses vara
teknik som &r sdker. En sddan sparledning med en ldngd 6verstigande 200 meter ska
enbart anvéndas till att styra en vigskyddsanldaggning.

Sparreld 1 Sparrela 2

TT immg L

| |
Sdker stracka for sparreld 2

Inte sdker stracka for sparreld 1 .
£ s
Sparrela 1 Matning Sparrela 2
| |
Saker stracka for sparrela 1 Saker stracka for sparrela 2
Inte sdker stracka for sparrela 2 | Inte saker stracka for sparreld 1

Figur. Sikra strickor for sparledningar.

K123829

Teknik som ar sdker ska anvindas pa kontrollstrackan.

K123830

Teknik som &r sdker ska anvéndas pa hela signaleringsstrickan for en
vagskyddsanldaggning utan bommar.

9.2.5 Teknik som inte ar sdker

K123832

Den forsta eller enda sparledningen i signaleringsstriackan, dvs ldngst bort fran
plankorsningen, far besta av en inte siker sparledningsstricka under forutséttning att
denna inte stricker sig forbi ndgon av nedanstaende positioner (i de fall de forekommer)

1. O-tavlan
2. en position 100 m fore forsta grundbalis
3. forsignalen for den huvudsignal som ar beroende av signalbeskedet “passera”

frén vagskyddsanldggningen.

K123833

En reldkoppling som tidsfordrdjs ska inte betraktas som séker.
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K123834

En vigskyddsanldggning forsedd med helbommar som har nedldget kontrollerat i en
huvudsignal fér ha sin féllningsstracka utférd med teknik som inte ar sédker, men
kontrollstrickan ska dock utféras med séker teknik.

K123835

Teknik som inte &r sdker far anvéndas for att starta varningssignaleringen nér en
vigskyddsanldggning dr ATC-utrustad, men séker teknik ska finnas fran en punkt beldgen
minst 100 meter fore den forst patraffade grundbalisen, sett i tagets fardriktning.

K123836

En vigskyddsanldggning dar den dimensionerande hastigheten (v) pa hela
signaleringsstriackan inte dverstiger 40 km/h far ha sin fallningsstracka utférd med teknik
som inte dr sdker, men kontrollstrickan ska dock utforas med siker teknik.

9.3 Rorlig signaleringsstracka

Forutsdtting

Rorlig signaleringsstricka anvdnds vid normal tagvdg i system E2.
Rorlig signaleringsstricka anvdnds vid normal tagvdg i system E3 diir
vdgskyddsanldiggningen styrs av TCC.

K123839

Jarnvégsfordonets position tillsammans med tagets egenskaper och dimensionerade
hastigheten (v) avgor ndr varningssignaleringen ska starta.

9.4 Bromskurvans malpunkt

K123842

I de fall en viagskyddsanldaggning &r tekniskt 6vervakad men inte lamnar statusbeskedet
"beredd for passage" for aktuellt spar och fardriktning ska ett sparfordons bromskurva
mot en plankorsning peka pd en malpunkt s, meter fore plankorsningen. Viardet

P& Smp ska

1. 1de fall vigskyddsanldaggningen dr ATC-6vervakad vara 100 meter
2. ide fall vigskyddsanldggningen styrs av system E2/E3 vara

a. 100 meter i de fall ingen signalpunktstavla &r placerad inom 100 meter
fore plankorsningen

b. anpassat sa att malpunkten blir densamma som en signalpunktstavla i de

fall en sédan &r placerad inom 100 meter fore plankorsningen.

K123843

Avstindet s, ska métas fran

1. plankorsningens mitt, om vigbanan i sparomradet 4r mindre &n eller lika med 10
meter
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2. den fOrsta viigbanekant som pétriffas i tagets férdriktning, om vigbanan i
sparomradet dr storre 4n 10 meter eller om flera plankorsningar ska styras
gemensamt (t ex da en vigbana avsedd for gdng- och/eller cykeltrafik ligger intill
en viagbana for viagfordon).

K191102

I de fall en signalpunktstavla ar placerad ldngre &n 50 meter fore en plankorsnings
nirmaste vigbanekant, sett i ett sparfordons fardriktning far inte farlig punkt (D_DP) vara
vara placerad ndrmare plankorsningen dn 50 meter.

K123467

I de fall en signalpunktstavla dr placerad inom 50 meter fore en plankorsnings nidrmaste
vigbanekant, sett i ett sparfordons fardriktning ska signalpunkten vara anordnad med

1. farlig punkt (D _DP): 0 meter
2. frislappningshastighet 15 km/h.

9.5 Utformning av vagsparledning (Sv)
9.5.1 Vagsparledningens (Sv) langd

K123846

En végsparledning (Sv) ska vara minst 40 meter ldng i de fall den dimensionerande
hastigheten (v) dverstiger 80 km/h.

K123847

En végsparledning (Sv) pa en driftplats ska vara minst 20 meter l&ng i de fall
den dimensionerande hastigheten (v) dr mindre &n eller lika med 80 km/h.

K123848

En végsparledning (Sv) ska utformas sé att det dr som lédngst 100 meter fran
plankorsningens mitt till vigsparledningens yttersta punkt.

K123849

En végsparledning (Sv) fér inte anordnas pa sadant sétt att det finns risk att sparfordon
som planenligt ska stanna beldgger vigsparledningen.

K123850

Foljande ska gélla om spérledning utformas enligt figur nedan t.ex. SIIB eller SIB,
kravtexten beskriver exempelfallet for SIIB (samma géller for SIB)

1. sparledning SIIB fér inte férekomma om dess langd understiger 40 meter (20
meter vid dimensionerande hastighet (v) ldgre eller lika med 80 km/h)

2. om sparledning SIIB anvinds, far SIIB inte inkrdkta pa l&ngden hos SIIA, sé att
ett vantande sparfordon i fardriktning SIIB - SIIA blir stdende med sin bakre del
pa vagsparledningen nér nésta huvudsignal visar stopp.
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Figur. Placering av sparledningar mellan mellansignaler.

K123852

For en plankorsning placerad pé linjen far vigsparledningen stricka sig upp till 100 meter
fran plankorsningens mittpunkt om végsparledningens skarv utnyttjas som punkt for start
av varningssignaleringen for en annan végskyddsanldggning, se figur 1, annars &r

maxavstandet 40 meter, se figur 2.

N

-
L

max 100 m

/N

Figur 1. Utstrdckning av véigsparledning ndr vigspdrledningsskarven utnyttjas som punkt for start av

varningssignaleringen for en annan vigskyddsanliggning.

XXXy
T

N

|
Max 40 m

£

F

Figur 2. Utstrdckning av vigspadrledning pd linjen.
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For en plankorsning placerad pa en driftplats far vagsparledningen inte stricka sig mer &n
100 meter fran plankorsningens mitt, se figur.

XXX

+

HEXXED XXX
T I

max 100 m max 100 m

Figur. Utstrdckning av véigsparledning inom drifiplats.
9.5.2 Placering av vagsparledningen (Sv) i forhallande till vigbanan

K123855

En spérledningsskarv for vagsparledning (Sv) far inte vara placerad ndrmare en
vigbanekant dn 10 meter.

9.6 Starta och avsluta varningssignalering

Forutsdtming

Huruvida order om att starta varningssignaleringen finns eller inte beror pa flera olika
funktioner, t ex tagets position i forhallande till plankorsningen, tagméte, fordrojd
bomfillning, avsiktlig paverkan av tkl eller personal som befinner sig néra
plankorsningen eller andra funktioner i signalsystemet.

K123861

En plankorsning ska vara tillgéinglig for vagtrafik s& mycket som mdjligt. Med
tillgénglighet menas foljande

1. varningssignaleringen ska endast pakallas nér det dr befogat

2. ett dgovagsskydd vara mojligt att oppna sa att anvandarens behov tillgodoses.
9.6.1 His-givare

Forutsdttning

En His-givare bestdr av en eller flera sensorer som detekterar kérrikining och mdter
hastigheten for ett passerande jdarnvégsfordon, med syftet att starta
varningssignaleringen i en vigskyddsanldggning, ge ett signalstillverk information om
taglingden eller varsko en lokal tagklarerare att ett tag ndrmar sig.

1 en vigskyddsanliggning anvinds His-givaren vid en fast signaleringsstrédcka och dr
antingen ansluten forst i uppsamlingskretsen eller direkt till vigskyddsanldiggningens
styrenhet.
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En His-givare ska pékalla varningssignalering i de fall ett jairnvagsfordon i kdrriktning
mot plankorsningen passerar His-givaren med en hastighet som dverskrider en
forprojekterad hastighet.

K123865

I de fall His-givaren ar ansluten direkt till vagskyddsanldggningens styrenhet ska tiden
t_his vara forprojekterad sa att jirnvagsfordonet hinner na den i korriktningen nérmaste
végbalisen innan tiden t_his har I6pt ut.

9.6.2 Stracka som paverkar viagskyddsanldaggningen

K123868
Den striacka som ska ge upphov till order om varningssignalering ska identifieras pa olika
sitt beroende pa typ av trafikstyrningssystem pa banan och typ av rorelsevig

1. fast signaleringsstricka, genom kontroll av projekterade villkor fér bortkoppling
av hela/delar av signaleringsstrickan

2. rorlig signaleringsstricka, genom berdkning av rorlig punkt for start av
varningssignalering for varje tag.

9.6.3 Fast signaleringsstracka

K123870

Naér ett jarnvagsfordon befinner sig pa en inkopplad del av en fast signaleringsstracka ska
order om varningssignalering skickas till vigskyddsanldggningen (givet att inga andra
villkor gor att order om varningssignalering inte ska skickas, t ex att avkopplingsfunktion
eller fordrdjd bomfallning ér aktiverad).

K123871

Nir ett jarnvagsfordon befinner sig pa en bortkopplad del av en fast signaleringsstricka
ska ingen order om varningssignalering skickas till vigskyddsanldggningen.

9.6.3.1 Signaleringsstricka beldgen pa en driftplats

K123873

Pé en driftplats ska det finnas en eller flera kontinuerligt lasta tdgvagar eller
vixlingsvégar som leder fram 6ver plankorsningen for att den del av signaleringsstrackan
som dr korbar mot plankorsningen ska vara inkopplad.

K123874

Niér en plankorsning &r belédgen mindre 4n 30 meter efter driftplatsens infartssignal ska
signaleringsstridckan vara inkopplad dven om inte rorelsevig ér last 6ver plankorsningen.
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Naér en eller flera ssmmanhéngande tagvégar eller vaxlingsvégar inte ar lasta forbi
plankorsningen ska bortkoppling ske enligt principerna i nedan figur.

; oo \
T T T

Figur. Princip for att koppla bort delar av signaleringsstréickor pa en drifiplats.

1. Infartssignal
Den del av signaleringsstridckan som ar beldgen pa linjen fore infartssignalen
samt den del som strécker sig fran infartssignalen fram till den forsta motriktade
mellansignalen ska bortkopplas (stricka A i figuren ovan)

2. Mellansignal
Den del av signaleringsstrackan som stracker sig fran den narmast foregaende
med- eller motriktade mellansignalen fram till den medriktade mellansignalen ska
bortkopplas (stracka B i figuren ovan)

3. Utfartsblocksignal
Nir vigskyddsanldaggningen ér beldgen mellan den sista mellansignalen och
utfartsblocksignalen eller pa linjen efter utfartsblocksignalen, ska den del av
signaleringsstrickan som stricker sig fram till utfartsblocksignalen bortkopplas
(stracka C i figuren ovan).

9.6.3.2 Signaleringsstracka vid linjeblockering

K123877

En véigskyddsanldaggning dér plankorsningen &r beldgen pé linjen, ska som huvudregel ha
de delar av signaleringsstrackorna som &r beldgna pa linjen inkopplade om inte en del
eller hela signaleringsstrackan pa linjen har blivit avkopplad.

9.6.3.2.1 Fardriktning mot en plankorsning

K123880

For att minska véntetiden for véagtrafiken kan bortkoppling for den del av
signaleringsstrickan som ligger fore en mellanblocksignal i stopp tilldtas om den
kvarvarande signaleringsstrackan, se figur nedan, uppfyller nedanstdende krav

1. den kortaste tillatna tiden for varningssignalering (t,s) ska uppnés

2. en V-forsignal ska hinna véxla till signalbilden ’passera” senast 50 meter innan
ett jirnvéigsfordon passerar denna

94 (171)
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3. vid en helbomsanldggning dér dimensionerande hastigheten (v) dr hogre én 140
km/h ska den stindigt inkopplade delen av signaleringsstrickan vara minst 1000
meter

4. vid en plankorsning forsedd med ett dgovigsskydd ska samma gélla som for en

helbomsanldggning.
\( > Tagets fardriktning L4
D
T _i;r:-!-!r:r:'-:-!-!ri!-!r:r:'-:-!-!-:-!-!r:r:'-:-!-!ri!-!r:rj—
an— Bortkopplad del av
L3 signaleringsstrackan

Figur. Bortkoppling av del av signaleringsstrdicka vid fdard mot plankorsningen.
9.6.3.2.2 Fardriktning fran en plankorsning

K123884

En végskyddsanlidggnings avkopplingsfunktion far inte paverka blockstrickornas lingd,
vilket kan ske eftersom Funktionskontroll (Redo for tdg; Akv) ingar i linjeparet. Darfor
ska den del av (den avkopplande) signaleringsstrickan som ir beldgen efter
mellanblocksignalen L4 kopplas bort nér ett sparfordon med hela sin langd passerat
mellanblocksignalen L4 i ”kor”, se figur nedan.

Y Tagets fardriktning - L
—I_ | R AR R SRR R A AR
m_i Bortkopplad del av
L3 signaleringsstrickan

Figur. Bortkoppling av del av signaleringsstrdcka vid fird bort fran plankorsningen.

K123885

I de fall den stéindigt inkopplade signaleringsstrickan mellan mellanblocksignalen L3 och
plankorsningen inte &r tillrdcklig for att kortast tillatna tid for varningssignalering, t,, ska
uppnés med ett jirnvigsfordon som kdor 90 km/h, ska V-forsignal finnas fore en
plankorsning dar trafik med motordrivna fordon féorekommer. Vid fel pa
linjeblockeringen kan signaleringsstrackan ha blivit felaktigt bortkopplad, se figur nedan.

m_i Bortkopplad del av

L3 signaleringsstrackan

Y > Tagets fardriktning L4
D
/l\ T _!;-:-:-:-:-:1:-:-:-i:-:-:-:1:-:-:-:-:-:-:-:1:-:-:-5:-:-:-1—

Figur. Felaktigt bortkopplad del av signaleringsstrdcka vid fird mot plankorsningen.
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9.6.3.2.3 Linjeplats med véxel

K123887

Om en del av signaleringsstrickan ska kopplas bort vid véxling, pa en linjeplats med
vixel, ska en tavla "Gréns for vaxling" finnas dér den bortkopplade delen av
signaleringsstrackan upphor.

9.6.4 Rorlig signaleringsstracka

K123890

Rorlig signaleringsstricka ska starta vid den punkt dar E2/E3-systemet identifierat att ett
tdg paverkar viagskyddsanldggningen. Rorlig signaleringsstricka berdknas av E2/E3-
systemet for varje tag.

9.6.5 Motesfunktion

Forutsdtming

Syftet med métesfunktionen dr att minska véntetiden for savdl jarnvigstrafik som
vdgtrafik vid tagmote och forbigang. Motesfunktionen innebdr att varningssignaleringen
Jfortsdtter ndr det forsta sparfordonet har passerat plankorsningen och slutar forst ndr
bada sparfordonen har passerat.

K123893

Motesfunktionen ska se till att varningssignaleringen inte upphdr vid ett tigmote eller
forbigang nér det forsta sparfordonet har passerat plankorsningen, utan fortsétter d&ven
tills det motande eller forbipasserande spéarfordonet har passerat.

K123894

Motesfunktion ska finnas i de fall foljande villkor géller:

1. Det ér sannolikt att plankorsningen inte kan hallas 6ppen minst 10 sekunder
innan varningssignaleringen startar for det motande/efterfoljande taget.

2. De bada tagen ska planenligt framforas pa samma spar i plankorsningen.
Tiden som plankorsningen kan héllas 6ppen ska berdknas pa foljande sétt:

1. Det forsta taget som passerar plankorsningen ska antas framforas med
linjehastighet.

2. Det andra taget ska antas vara stillastdende.
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I de fall métesfunktion finns ska den vara verksam senast vid den sparledningsskarv som
ligger ndrmast fore den plats dér viantande tag stannar, se figur Motesfunktion.

T 7\ Magasinerade
\. tagvagar

T
- Strickamed kravpa LX1 .
22 beldgoning vid mdte | | L2 TagB
~ I
| |
o L o
L1 3 2 21
- - - :
Tagvag 2 Tagvag 1

Figur. Métesfunktion.

9.6.6 Fordrojd bomféllning

Forutsdttning

Férdrojd bomfillning dr en funktion i ett signalstdllverk. Syftet dr att inte i onédan
hindra att vigtrafikanter kan korsa spdret ndr ett tdg gor upphdll for resandeutbyte.
Ndr funktionen dr aktiverad

o forhindras att order om varningssignalering ges till en vigskyddsanldggning for
en plankorsning placerad i spdrfordonets fardriktning

o forhindras kortillstandet for spdarfordonet vid en signalpunkt eller en
huvudsignal.

Funktionen kan aktiveras
o med kommando fran tagklareraren
o automatiskt for vissa forutbestimda tagnummer.

Funktionen kan i forekommande fall, dvs beroende pd anldggningens konfiguration,
annulleras

o med kommando fran tagklareraren
o viq ett spdarfordons ETCS-panel ndr spdrfordonet har stannat fore signalpunkten
e via en mobiltetelefon ansluten till JIMO

e ndr en forprojekterad tid har lopt ut efter att sparfordonet har passerat en
forutbestimd position

o med manoverorgan pd platsen for resandeutbytet (tbfh-lada; nybyggs inte).

K123899

Fordr6jd bomféllning ska finnas pé en fjérrstyrd driftplats for de spar dér resandeutbyte ér
mdjligt. Funktionen ska finnas for huvudsignaler/signaltavlor dar tdg gor uppehall. I de
fall funktionen "fordrdjd bomféllning" &r aktiverad ska order om varningssignalering
forhindras.
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Funktionen "f6rdr6jd bomféllning" ska kunna aktiveras manuellt av tdgklareraren eller
automatiskt.

K123902

Annullering av funktion "férdr6jd bomféllning" ska kunna ske med kommando frén
tagklareraren och pa minst ett av foljande sitt

1. fran forarhytten nér tget befinner sig fore plankorsningen
2. mandver av personal pa platsen
3. niér en forprojekterad tid har 16pt ut efter att ett tdg har passerat en forutbestimd

position.

K123903

Ett tdg ska befinna sig inom den stricka dér resandeutbyte far ske for att personal pa
platsen ska kunna annullera f6rdr6jd bomféllning.

K123904
Dé fordrojd bomfillning &r aktiverad ska da vigskyddsanldggningen styrs av

e annat dn system E3, huvudsignalen/signalpunktstavlan som &r placerad efter
platsen dir resandeutbytet sker forhindras att ge korbesked

e system E3, en hastighetsrestriktion 6ver plankorsningen ges till sparfordonet.

K123905

D4 fordrojd bomféllning annulleras ska varningssigngnaleringen starta

i vigskyddsanldggningen och nir "minsta tilldtna tid for varningssignalering" (ts) ar
uppnadd far

e isystem E2 det tekniska korbeskedet forldngas forbi signalpunkten
e isystem E3 ska hastighetsrestriktion 6ver plankorsningen upphora

e iannat system dn E2/E3 korbesked visas i huvudsignalen
9.6.7 Uppehallsfunktion

Forutsdttning

Ndr en uppehdllsfunktion dr forprojekterad upphor order att

pdkalla varningssignalering i de fall ett jarnvdgsfordon stannar fore en plankorsning.
Ndr jdrnvigsfordonet ska fortsdtta sin fird 6ver plankorsningen pdkallas order om
varningssignalering pd nytt. Uppehdllsfunktionen kan anvindas vid
plattformsanldiggningar. Att anvinda funktionen fordrajd bomfillning dr dock att foredra
eftersom varningssignaleringen dd inte behéver hindra resendrer som vill dka med det
ankommande tdaget.
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9.6.8 Godkand passage

K123909

Godkind passage av en plankorsning ska antingen ske genom sparledningspassage eller
med hjélp av positionsrapporter.

K123910

Forst nér en godkénd passage av plankorsningen har registrerats ska order om att
pakalla varningssignalering for det sparet upphora.

K123912

For att varningssignalering i en vigskyddsanldggning ska avslutas far inte order om att
pakalla varningssignalering forekomma.

9.6.8.1 Sparledningspassage

K123914

For att en sparledningspassage ska vara godkénd ska végspérledningens béda
isolerskarvar ha registrerat en bakéndespassage i jdrnvagsfordonets korriktning.

9.6.8.2 Passage med positionsrapport

K123916

For att passage med positionsrapport ska registreras vid tagvég ska ndgot av foljande
trafikeringssystem anvindas

1. system E2
2. system E3 dar vigskyddsanldggningen styrs av TCC.

K123917
For att en godkénd passage med positionsrapport ska ske maste foljande villkor vara

uppfyllda

1. E2/E3-systemet har tagit emot en positionsrapport som visar att tagets framénda
befinner sig mer d@n 850 meter efter plankorsningen

2. E2/E3-systemet har tagit emot en positionsrapport som visar att tigets bakdnda
befinner sig efter plankorsningens mitt.

9.6.9 Vagskyddsanlaggningen kan inte starta varningssignaleringen

Forutsditming

Om sparledningen efter plankorsningen forblir belagd efter en passage kan
varningssignaleringen utebli for ndsta jdarnvdgsfordon om det fdrdas i motsatt
korriktning.
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I de fall en vigskyddsanldggning inte formar att starta varningssignaleringen ska
sparfordon forhindras att oavsiktligt ndrma sig plankorsningen,dér "X" i tabellen nedan
anger mojliga alternativ.

Kravet giller inte vid sth 40 km/h eller lagre under forutsittning att V-signal finns.
Alternativen behover inte vara samma for de bada korriktningarna.

Plankorsning beldgen Nérmast V-forsignal visar | Tidséterinkoppling

pa: foregéende ”stopp fore som aterstartar
huvudsignal plankorsningen” | varningssignaleringen
visar “stopp” | + O-tavla pa

bromsavstand

Driftplats X

Stricka med

linjeblockering

Stracka utan X! X X2

linjeblockering

E3-stracka dar X X2

vagskyddsanldggningen
inte styrs av TCC

Tabell. Alternativ for att sdkerstdlla att inget jarnvdgsfordon oavsiktligt ndrmar sig plankorsningen.
I Gdller under forutsdttning att det finns sikt frdn huvudsignalen fram till V-signalen eller V-forsignalen.

2 Tidsdterinkoppling far inte finnas om vigskyddsanliggningen dr forsedd med Funktionskontroll (Redo for
tdag; Akv) och frankopplingsldda.

K123922

Vid tidsaterinkoppling ska varningssignaleringen aterstarta efter 2 minuter om inte
forhallandena pé platsen kraver en ldngre tid.

9.6.10 Reducerad automatik

K123924

Reducerad automatik ska finnas for en vigskyddsanldggning dir order om
varningssignalering dr beroende av om en rorelsevég ar last dver plankorsningen eller

inte, dock inte i de fall en manuell start av varningssignalering kan goras av tdgklareraren.

K123926

Om reducerad automatik har aktiverats och ett fordon kortsluter ndgon av de
forprojekterade sparledningarna, ska order om varningssignalering ges till
vigskyddsanldggningen. Forprojekterade sparledningar ska minst vara
vigskyddsanldggningens végsparledning.
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Om reducerad automatik har aktiverats ska order om varningssignalering upphora da de
forprojekterade sparledningarna blir fria.

K123929

Om reducerad automatik har aktiverats ska order om varningssignalering pagé sa ldnge
som nagon av de forprojekterade sparledningarna dr belagda dven om reducerad
automatik atertas.

K123930

Reducerad automatik ska aktiveras i foljande fall

1. vid aktivering av ett lokalfrigivningsomrade, dir plankorsningen ingar i system
E2, i system E3 dér vagskyddsanldggningen styrs av TCC eller i system H (for
datorstillverk)

2. vid lasning av en forenklad tdgvég i system E2, i system E3 dér
vigskyddsanldggningen styrs av TCC eller i system H (for datorstillverk)

3. kommando fran tkl pa stricka utanfor system E2 och E3 eller i system H da
det inte dr mdjligt att aktivera reducerad automatik genom
lokalfrigivningsomrade eller férenklad tagvég.

K123931

Reducerad automatik ska atertas nér

1. ett lokalfrigivningsomréde atertas, i system E2, i system E3 dér
vagskyddsanldggningen styrs av TCC eller i system H (for datorstillverk)

2. en forenklad tagvig lases upp 1 system E2, i system E3 ddr
vigskyddsanldggningen styrs av TCC eller i system H (for datorstillverk)

3. reducerad automatik har aktiverats med kommando av tkl och nagot av
alternativen nedan intraffar

a. avaktivering utfors av tkl

b. efter 15 minuter.
9.6.11 Frankoppling av vigskyddsanlaggning

K123933

Funktionen "frankoppling av viagskyddsanldggning" ska anordnas nér foljande villkor &r
uppfyllda

1. plankorsningen ligger utanfor en driftplats

2. plankorsningen ingar inte i system E2 eller system E3 dér
vigskyddsanldggningen styrs av TCC.
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9.6.12 Lokalfrigivning av en vagskyddsanlaggning

Forutsdttning

Med lokalfrigivning menas att lokal personal pd plats kan starta och avsluta
varningssignaleringen manuellt.

K123936

Lokalfrigivning for en viss vigskyddsanldggning aktiveras nagot av foljande sétt
1. manuellt genom kommando for lokalfrigivning fran tdgklareraren i system H/M
2. automatiskt genom aktivering av ett lokalfrigivningsomrade i system H

3. automatiskt genom aktivering av ett lokalfrigivningsomrade i system E2 eller
system E3 dér plankorsningen styrs av TCC

4. automatiskt genom lasning av en forenklad tdgvig i system E2, i system E3 dir
plankorsningen styrs av TCC eller i system H (for datorstéllverk).

K123937

Varje spar i plankorsningen ska kunna lokalfriges separat i de fall aktivering av
lokalfrigivningen sker automatiskt.

K123938

Rorelsevig far inte kunna lasas 6ver plankorsningen i de fall den &r lokalfrigiven
manuellt av tagklareraren.

K123939

Finns en order fran en lokalstéllare om att starta varningssignaleringen ska
varningssignaleringen endast starta om vigskyddsanldggningen ar lokalfrigiven.

K123553

I de fall lokalfrigivning av en vigskyddsanldaggning &tertas samtidigt som order om
varningssignalering begirs fran en lokalstéllare, ska order om varningssignalering
pakallas i ytterligare i 30 sekunder.

K123941

Placering av lokalstiéllare ska vara pa den plats varifrén vigskyddsanldggningen ska
manovreras och dér végtrafiken i plankorsningen kan 6verblickas.

9.6.13 Kommando for start av varningssignalering

K123944

I dldre anldggningar kan kommando fran tkl for att starta varningssignaleringen finnas.
Denna funktion ska byggas bort och ersittas med funktion for reducerad automatik da
vagskyddsanldggningen dndras.
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9.7 Dimensionering av fast signaleringsstracka

Forutsdttning

Formler for berdkning av fasta signaleringsstréickor anger de kortaste tilldtna
fallstrdckorna (i meter) for varje skyddsalternativ. En oversikt av berdkningsgdngen
framgar av bilaga 1. For beskrivning och riktvirden samt hjdlptabeller for berdkning av
formler se kapitel 7.10 och 7.11.

9.7.1 Dimensionerande hastigheter
9.7.1.1 Viagskyddsanldaggning utan hastighetsidentifieringssystem

Forutsdttning

Den dimensionerande hastigheten for en vigskyddsanldiggning utan
hastighetsidentifieringssystem faststdlls enligt ndgon av foljande principer

Alt 1 | Hela signaleringsstrdickan Befintliga igangsdttningspunkter kan
dimensioneras enligt banans behdllas.
nuvarande sth

Alt 2 | Hela signaleringsstréickan Igdngsdttningspunkter behéver inte
dimenstioneras for en framtida sth | dndras ndr sth hdjs.
Ldngre vintetider sd linge som sth inte

hojs
Alt 3 | Faktiska hastigheter pa Kortast méjliga vintetider.
signaleringsstrdckan tillimpas Ingen mdéjlighet att hoja hastigheten i
framtiden.

K123949

Dimensionerande hastighet for att faststilla kontrollstrackans langd ska vara den hogsta
pa strackan 50 m fore O-tavlan och

e fram till V-forsignalen i de fall sddan finns

e fram till O-tavlan i de fall V-forsignal saknas.

K123951

I de fall fallstrackan har olika hastigheter géller att denna ska dimensioneras for 14gst
medelhastigheten pa den aktuella fallstréckan, inklusive accepterad
hastighetsovertradelse.

K123952

I de fall ingen O-tavla finns, sammanfaller kontrollstrickan med fallstrackan.
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9.7.1.2 Vagskyddsanlaggning med hastighetsidentifieringssystem

Forutsdttning

Ett hastighetsidentifieringssystem ingadr i en fast signaleringstrdicka.

Ett selekterat tag dr ett spdrfordon som pdaverkar en HIS-givare genom att passera
denna, overstigande en selekteringshastighet (en i forvig projekterad hastighet).

Ett normaltag dr ett spdrfordon som inte paverkar HIS-givaren.

Ett hastighetsidentifieringssystem utfort med HIS-givare anses inte vara "sdker teknik".
Syftet med ett hastighetidentifieringssystem dr att minska véntetiderna.

K123954

Selekteringshastigheten i en HIS-givare ska vara projekterad sé att langa vantetider
forebyggs.

K218275

I de fall en viagskyddsanlagging ar forsedd med ett hastighetsidentifieringssystem ska det
finnas en signaleringsstracka dimenstionerad for de sparfordon som inte paverkar
hastighetsidentifieringssystemet.

9.7.2 Beridkning av fallstracka och signaleringsstracka
9.7.21 Helbomsanlédggning och dgovéagsskydd

K123957

Vid berdkningen av fallstriacka, S¢ for en helbomsanlaggning och ett dgovagsskydd
ska nedanstaende formel anvindas.
Fallstricka sy= (v + vg)*(t, + t, + t, + ty H ty+ts + tyea + tha + tigo +
F birans + bprocess T Esp) T S
1=t + b+t + ity bs e

9.7.2.2 Helbomsanlaggning for enbart gang- och/eller cykeltrafik

K123960

Vid berdkningen av féllstracka, s, for en helbomsanlédggning for enbart gang- och/eller
cykeltrafik ska nedanstdende formel anvéndas.

Fallstricka sy= (v + vy *(t, + t, + t, + ty + ts + t75 + tyans T bprocesy) T Sm

(=t + b+ ty + 15+ trs
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9.7.2.3 Halvbomsanlaggning

K123962

Vid berdkningen av féllstracka, s, for en halvbomsanldggning ska nedanstaende formel
anvéndas.

Fallstricka sy= (v + vg)*(t, + t, + t, + ty + ty+ 75 + tyans T tyrocess) + Sm
ISt T4+l Ty + Uys

K123963

Vid halvbomsanldggning ska hela signaleringsstrackan vara minst
Signaleringsstricka = (v + v3) *(ty + ty+ tyea T ts + 1 + 1+ tyuns T Lorocess)

L=l Tyt tyeq T s T 1
9.7.2.4 Ljus- och/eller ljudanlaggning

K123966

Vid en ljus och/eller ljudanlidggning behdver endast signaleringsstrackorna beréknas.
Signaleringsstrickan ska ha minst f6ljande lingd

Signaleringsstricka > (v + vg) *(ty + ts + t, + thans T lprocess T 1)

L=ty + 1
9.7.3 Projekterad tidsfordrojning (tp)

K123968

Vid berdkning av den projekterade tidsfordrdjningen ska summan av den
dimensionerande hastigheten (v) och accepterad hastighetsovertradelse for ett
jarnvagsfordon (v;) anvéndas.

9.8 Dimensionering av rorlig signaleringsstracka i system E2
9.8.1 Krav pa att kunna stanna fore plankorsningen

K123975

Helbomsanldggningar och dgoviagsskydd som styrs av system E2 avsedda for annat dn
enbart gang- och/eller cykeltrafik ska vara konstruerade sa att jairnvagsfordon kan stanna
fore plankorsningen.
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K123976

Start av varningssignalering av viagskyddsanldggning i trafikeringssystem ERTMS niva 2
baseras pa att jarnvagsfordon ska skicka en begiran om kortillstand, MA request, en
fordefinierad tid, innan fordonet nér bromskurvan. Bromskurvan pekar pa en punkt, sy,
fore plankorsningen. Se figur nedan
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Figur. Sekvens for start av varningssignalering av en vigskyddsanldiggning och berdkning av t,,,.
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K123977

E2-systemet ska sékerstilla att order om varningssignalering inte skickas till
vigskyddsanldggningen innan fordonets berdknade restid dr mindre 4n maximal teoretisk
véntetid.

K123978

Nér en tagvag lases over en plankorsning ska E2-systemet skicka ett kortillstdnd med en
vigskyddsrestriktion dver plankorsningen.

K123979

Nér RBC/IL tar emot statusbesked korrekt varningssignalering samt att berdkning visar
att minsta tillatna tid for varningssignalering kommer att uppnés innan fordonet nér
plankorsningen ska vagskyddsrestriktionen upphévas av E2-systemet.

9.8.1.1 Berdkning av t mar

K123981

Nedanstidende formel ska anvéndas for berdkning av t,,,.. Formeln anger
den kortast tillatna tiden (i sekunder) for varje skyddsalternativ.

bnar = 1y + 4 + tfg + tﬂ‘ + Is + Lied + Z*ZGSM—R + 2*tprocess + Z*ttrans + Letes + Lreaktion = [indikering
=ttt + tfg + lfﬁ—i_ 13 T lyea
9.8.2 Krav pa att kunna bromsa fére plankorsningen

K123983

En végskyddsanldggning ska utformas med krav pa att ett sparfordon ska kunna bromsa
fore en plankorsning om vigskyddsanldggningen

1. styrs av system E2 och

2. inte dr helbomsanlédggning avsedd for annat dn enbart gang- och/eller cykeltrafik.
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Start av varningssignalering av viagskyddsanldaggning i trafikeringssystem ERTMS niva
2 baseras pa att jirnvagsfordon ska skicka en begéran om kortillstind, MA request, en
fordefinierad tid, t,,,, innan fordonet nér sin bromskurva. Bromskurvan pekar pa en

punkt, s,,,, fére plankorsningen, se figur.
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Figur. Sekvens for start av varningssignalering och berdkning av t,,, , tasecriontimeout OCH torder vs-
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K123985

E2-systemet ska berdkna tidpunkt for nir order om varningssignalering ska skickas till
vigskyddsanlidggningen, toger vs.

K123986

Berdkning av toer vs Ska baseras pa den tid det tar for tiget att fiardas frén den plats dér
begiran om kortillstand skickas till plankorsningens mitt.

K123987

Beridkning av toqer vs ska baseras pd minsta tilldtna tid for varningssignalering, t,,
inklusive tid 1 systemen for att starta varningssignaleringen.

K123988

Berdkning av toqer vs Ska baseras pd en marginal for att jarnvéigsfordon ska ges tillricklig
tid for att bromsa i hdndelse av att statusbesked korrekt varningssignalering inte uppnés
s& som avsett, tyarina sk (Order om varningssignalering skickas tidigare &n vad som behdvs
for att minsta tillatna tid for varningssignalering, t.,, ska ha uppnétts da jarnvagsfordonet
nar den punkt fore plankorsningen som utgdr bromskurvans malpunkt innan kortillstandet
forlédngs over plankorsningen).

K123989

Om t,s kommer att uppnés innan fordonet nér plankorsningen ska order om
varningssignalering fordrdjas med tower vs sSekunder.

K123990

Om t,, inte kommer att uppnas innan fordonet néar plankorsningen ska E2-systemet skicka
order om varningssignalering till vdgskyddsanldggningen omedelbart.

K123991

D4 tidpunkt for order om varningssignalering har berdknats ska kortillstaindet forlangas
forbi plankorsningen.

K123992

Kortillstandet ska ges utan restriktion, men tidsbegriansas, tyasectiontimeouts 0M tys Kommer
att uppnas innan fordonet nar plankorsningen.

K123993

Om t,, inte kommer att uppnas innan fordonet nér plankorsningen ska en restriktion
ges over plankorsningen.

K123994

Da status “beredd for passage” uppfylls ska ett kortillstand utan tidsbegrinsning
skickas till jarnvégsfordonet alternativt att restriktionen aterkallas.
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9.8.2.1 Berdkning av t mar

K123996

Nedanstiende formel ska anvindas for berdkning av t,,;.

= )%
bnar = 2 1GSM-R + tprucess + Letes + tgt - tindikering

K123997

Marginalen ty ska anvéndas for att sékerstilla att start av varningssignaleringen vid
normalfall infaller i tillrdckligt god tid for att jirnvégsfordonen inte ska behdva bromsa
innan ett uppdaterat kortillstdnd forbi plankorsningen finns.

K123998

Marginalen ty ska sékerstilla att foraren inte stors av varningsindikering for bromskurvan
mot plankorsningen.

9.8.2.2 Berdkning av t order_vs och t MAsectiontimeout

K124000

Variablerna torder vs 0Ch taasectiontimeout DErdknas av E2-systemet enligt nedanstdende
formler. tyasectiontimeout aNVANAs endast om tyqer vs har ett positivt virde.

torder_vs = lrestid ~ tbereda_/f?irpassage

tMAsectiontimenut = torderivs + tuppdateringiMA

9.8.2.3 Berakning av t bereddférpassage

K124002

thereddforpassage SK@ vara den teoretiska tid det tar frén det att jirnvéigsfordonet skickar MA
request for start av varningssignalering av vigskyddsanldggningen tills att status "beredd
for passage" erhalls frén vigskyddsanldggningen. Status ’beredd for passage” ska
erhdllas i tillrdcklig tid for att jarnvagsfordonet ska hinna bromsa innan plankorsningen i
hindelse av att ”beredd for passage” uteblir.

K124003

For halvbomsanldggning eller helbomsanldggning for gang- och/eller cykeltrafik ska
foljande formel anvindas

tbereddfb‘;passage = tGSM-RJ’_ tprocess + Lirans + t + 12 + tfg + l“ff + Is + Lied + Iy + tmarginal_sk

tvs = tfg + Z_L[T—i_ t8 + tned + Iy
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K124004

For ljus- och/eller ljudanldggning ska f6ljande formel anvindas

tbereddfb'rpassage = tGSM-R+ tpmcess + ttmns + tr + tt + tlj + t8 + tmarginalisk
Ly =1t T 13
9.8.2.4 Berdkning av t uppdatering _MA

K124006

tuppdatering Ma Ska vara den teoretiska tid det tar frdn att order om start av
varningssignalering av vigskyddsanldggningen skickas av E2-systemet tills att
jarnvégsfordonet tillimpar ett uppdaterat MA inklusive marginal for eventuella
storningar.

K124008

Foljande formel ska anvindas for utrakning av tyypdatering Ma fOr halvbomsanlaggning eller
helbomsanldggning for gang- och/eller cykeltrafik.

tuppdateringiMA =2%* Yrans + tr + tt + ng + tff + Is + t75 + mecess + tGSM—R + tetcs + tmarg[naliMA
E=0 Tt Tyt s+ s

K124009

Foljande formel ska anvéndas for utrdkning av typdatering Ma fOr ljus- och/eller
ljudanldggning.

tuppdaterinngA =2%* ttrans + tr + tt + tprocess + tGSM—R + tetcs + tmarginaliMA
t=t +1,
9.8.3 Minsta tillatna tid for varningssignalering

K124011

For att ett sparfordon ska fa kortillstdnd utan restriktion 6ver plankorsningen ska minsta
tillatna tid for varningssignalering, t,,, hinna uppnas innan sparfordonet nar
plankorsningen om inte ett jdrnvagsfordon befinner sig nira plankorsningen da
varningssignaleringen startar, for da kan det intriffa att t,, inte kommer att uppnds innan
jérnvégsfordonet nér plankorsningen.
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K124012

Da jarnviagsfordonets restid dr mindre &n total minsta tillatna tid for varningssignalering,
tresiia < tys 1ot Ska jarnvégsfordonet tillimpa en végskyddsrestriktion dver plankorsningen
sd 1ang tid, tgrarsjn, att tys kommer att uppnds innan fordonet nér plankorsningen, se figur
nedan

20 km/h

att uppnds innan fordonet nar plarkorsningen
3"?1-'??5:.

Aterkalldse av vagskyddsrestriitionen dver
— plankarsning fordrdjs sa lange att te kommer

f!n=.~5:|d
rvs_ml

Téag skickar MA request (fordonet befinner sig
nira plarkorsningen, fresta < L i)

Rarlig igangsatmingspunkt

e

-

wrarsin_ |

-
-~
-

vV

Figur. Aterkallelse av restriktion 6ver plankorsning.
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K124013

Tiden tearsin Ska beréknas av E2-systemet.

K124014

Total minsta tillatna tid for varningssignalering ska ta hinsyn till tidsfordréjningar i
systemet.

K124015

Vid berdkningen av tiden, tys (., ska nedanstiende formel anvindas.
tVs_tot = tVs + tGSM—R + tprocess + ttrans + tr+ tt

9.8.4 Naraliggande plankorsningar

K124017

Néraliggande plankorsningar ska hanteras pa nagot av foljande sétt
1. individuell projektering
2. samtidig order om varningssignalering

3. omkastade order om varningssignalering.
9.8.4.1 Individuell projektering

K124019

I de fall dér tva eller flera vigskyddsanlidggningars rorliga signaleringsstrackor riskerar att
Overlappa varandra ska det anges att dessa kan bli foremél {or tidsfordrdjd igngsattning
enligt foljande princip.

e E2-systemet kommer (dér sé anges) att rékna ut, baserat pa det aktuella tagets
forvintade géngtid mellan plankorsningarna, om varningssignaleringen i
nistfoljande plankorsning kan pékallas enligt den normala logiken (baserad pa
MA request), eller om varningssignaleringen maste paborjas i fortid for att
undvika en inbromsning av ett sparfordon mot nésta plankorsning. I det
sistndmnda fallet paborjas igdngsattningen med en tidsforskjutning till den forsta
plankorsningen i stéllet for att initieras av MA request. Tidsforskjutningen utgors
av den berdknade géngtiden for det aktuella sparfordonet plus eventuell skillnad i
T MAR mellan plankorsningarna.

9.8.4.2 Samtidig order om varningssignalering

K124021

I de fall dér néraliggande plankorsningar hanteras genom att bada
vigskyddsanldggningarna ges order om varningssignalering samtidigt, ska parametrar t,,,,
och tys o berdknas for den vigskyddsanlidggning som har hogsta grad av skydd.
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9.8.4.3 Omkastade order om varningssignalering

K124023

I de fall en végskyddsanldggning med kort maximal avstingningstid &r placerad fore en
vigskyddsanldggning med langre maximal avstdngningstid kan punkterna for start av
varningssignalering bli omkastade. Det ska d& sédkerstéllas att order om
varningssignalering skickas ut i ritt ordning for de badda vigskyddsanldggningarna. I ett
sadant fall kan t,,,, for den vigskyddsanldggning som jarnvégsfordonet forst traffar pa
behova forldngas, se figur nedan.

—— Aterkalelse av restriktion Sver plankorsning 2
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Figur. Férlingd t,, pga behov av omkastad order om varningssignalering.
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9.8.5 Grans till/fran system E2
9.8.5.1 Plankorsningen beldgen inom system E2

K124026
D4 en punkt for start av varningssignalering for tdgvég &r placerad inom system
H/M/S/F/R ska bade fast och rorlig signaleringsstriacka finnas for signaleringsstrackan

1. rorlig signaleringsstricka ska vara projekterad enligt samma regler/formler som
géller for vagskyddsanldggningar helt inom system E2

2. fast signaleringsstriacka ska vara projekterad enligt regler for fast
signaleringsstricka.

3. Systemgréinsen far inte ligga i forhallande till plankorsningen sa att den
beriknade rorliga signaleringsstrickan borjar utanfor system E2 medan den fasta
signaleringsstrackan borjar inom system E2. Systemgrénsen ska i det ldget
forskjutas s att bada typerna av signaleringsstrackor hamnar antingen utanfor
eller innanfor systemgréansen.

K124028

Fast signaleringsstricka ska vara projekterad baserad pd dimensionerande hastighet samt
accepterad hastighetsovertradelse for vaxlingsvig respektive sarskild tagvig pa
respektive del av signaleringsstrackan.

9.8.5.2 Plankorsningen placerad inom system H/M/S/R

K124031

I de fall igdngséttningspunkten ar placerad inom system E2, for en plankorsning placerad
inom system H/M/S/R, ska bade fast och rorlig signaleringsstricka finnas for
signaleringsstrackan dir

1. rorlig signaleringsstricka ska vara projekterad for den del av signaleringsstrickan
som finns inom system E2

2. fast signaleringsstricka ska vara projekterad for den del av signaleringsstrickan
som finns inom system H/M/S/R.

K124032

Fast signaleringsstricka ska vara projekterad baserad pa dimensionerande hastighet samt
accepterad hastighetsovertradelse for vaxlingsvig respektive sirskild tagvig pé
respektive del av signaleringsstrackan.

K124034

For en ATC-6vervakad viagskyddsanldggning géller att tiden t,,,,. méste anpassas till den
fasta kontrollpunkten for ATC.

K124035

Varningssignaleringen ska starta i sddan tid att ATC-balisen hinner ldmna signalbeskedet
“nedséttning annulleras” innan jdrnvigsfordonet passerar.
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9.9 Dimensionering av rorlig signaleringsstracka i system E3
9.9.1 Avstand for lokalt avslut av varningssignalering

K124038

For vigskyddsanldggning som styrs av TCC 1 béda riktningarna (typ 1) ska avstand for
lokalt avslut av varningssignalering = linjehastighet * 6 sekunder (intervall for
positionsrapport) gélla.

K124039

For viagskyddsanldggning som styrs av TCC i ena riktningen (typ 2) ska avstand for lokalt
avslut av varningssignalering = strdckan mellan plankorsningens mitt och
sparledningsskarv vid infartssignalen gilla.



@n
I’ TRAFIKVERKET

Titel

Plankorsningar
TRVINFRA-nummer
TRVINFRA-00304

9.10 Hjalptabell for tidsberakningar

K124041

Formlerna i tabell 1 och 2 ska anvéndas vid tidsberdkningar for olika typer av
vigskyddsanldggningar.

KRAV
Infrastrukturregelverk

Konfidentialitetsniva

Ej kénslig

Version

4.0

Tid\Anléiggning

Ljus- och/eller
ljudsignaler

Halvbommar

Forringning
ingdngsbom

tegTter

Forringning
utgdngsbom

Total tid fran lokal
utrustning vid
plankorsningen far
order att starta
varningssignalering
tills lokal utrustning
lamnar signalbesked
“passera” (t)

t =t -+,

t= tr+tt+tfg+tff+t75

Total tid fran lokal
utrustning vid
plankorsningen far
order att starta
varningssignalering
tills alla bommar &r
féllda (t)

ttot = tr+tt+tfg+tff+tned

Kortast tillatna tid for
varningssignalering
(tys) innan ett
jarnvagsfordon nar
plankorsningen.

tvs: tl] +t8

tys= Uttt theatts Tty

Kortast tid fran
punkten for start av
varningssignalering
tills plankorsningen
far passeras (t;)}

tk:
tvs+tr+tt+tp+
+ttrans+tpr0cess+tsb

tk:
tvs+tr+tt+tp+ttrans+tprocess+
FtopH(SmTSmp)/V

Tabell 1. Hjdlptabell for berdkningar.
3 Gdller for fast signaleringsstricka
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Tid\Anliggning Helbommar Helbommar Helbommar
avsedda for avsedda for avsedda
annat in annat 4n enbart | enbart for
enbart ging- giang- och eller | ging- och eller
och eller cykeltrafik cykeltrafik
cykeltrafik Agovigsskydd
(sicksack)

FOIT]Hgl’lll’lg tfs tfg+tff+t8+t] 5 tfg+tff+t8

ingdngsbom

Forringning toe e tre Tt ts s tre e

utgdngsbom

Total tid fran lokal t= t= t=

utrustning vid ttt T tttette tttette

plankorsningen far Hgttetted FHpHtgtHty st ted Hgttss

order att starta

varningssignalering

tills lokal utrustning

lamnar signalbesked

”passera” (t)

Total tid fran lokal tot = tot = tiot =

utrustning vid tttttt tttttt tttHtt

plankorsningen far Httgtted Hpttgtt st ted it tgttoed

order att starta

varningssignalering

tills alla bommar ar

fallda (ty)

Kortast tillatna tid for | t, = tys = tys =

varningssignalering tryttst

(tys) innan ett t et tsttnedttoT | teTtattsttisttiedt | Tthedtts

jarnvagsfordon nar +t160HtHD tyt ti60tup

plankorsningen.

Kortast tid fran = = t=

punkten for start av tyFtttt, tyFtttt ty T

VamingSSignalering +ttrans+tprocess+ +ttrans+tprocess+ +ttrans+tprocess+

tills plankorsningen top(SmtSmp)/V oot (SmtSmp)/V FtopH(SmTSmp)/V

far passeras (t;)}

Tabell 2. Hjdlptabell for berdkningar.
3 Gdller for fast signaleringsstricka
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9.11 Beskrivning och riktvarden for konstanter

K124043

Version

4.0

Riktvarden i tabellen nedan ska anvindas vid berdkningar av signaleringsstrackan.

jarnvagsfordon far
passera en plankorsning
sedan bommarna ar
fallda

Konstant Beskrivning Riktvirde
$ Start av
varningssignalering
Sm Strécka for att en forare | Fore en O-tavla 50 m
ska hinna tolka ett
signalbesked och inte i Fore en forsignal nér 300 m
onddan péborja en vagskyddsanlaggningen
inbromsning kontrolleras i en
huvudsignal
O-tavla saknas och ingen Om
huvudsignalkontroll
Smp Strdcka mellan en Vid ATC eller ERTMS 100 m
bromskurvas mélpunkt —
och plankorsningens Ovriga fall 0m
mitt. Marginalen behovs
eftersom det inte &r
rimligt att bromskurvan
slutar mitt i
plankorsningen
ty Kortaste tid innan ett Halvbomsanldggning 10s

Helbomsanldggning enbart 10s
avsedd for gang- och eller
cykeltrafik

Helbomsanlaggning avsedd | 15s
for annat dn enbart gang-
och eller cykeltrafik

Agovigsskydd 15s
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Konstant Beskrivning Riktvarde
ter Forlangd forringningstid | Helbommar med forldngd 5 s om inte
forringning forhéllandena pa
platsen kraver en
langre tid
Helbommar med forlangd 5 s om inte
forringning och forhallandena pé
hinderdetektor och dér platsen kraver en

vagen vid fard fran 25 meter | ldngre tid
fore kryssmérket och fram
till kryssmérket

1. lutar minst 3,5%
vid fard mot
sparomradet och

2. dér lutningar enligt
1) har en
sammanlagd
utstrackning av
minst 5 meter.

Helbommar med forldangd 0s
forringning och
hinderdetektor och dér
vagen vid fard fran 25 meter
fore kryssmérket och fram
till kryssmaérket

e saknar lutningar
storre dn eller lika
med 3,5% eller

e  dir lutningar storre
eller lika med
3,5% har en
sammanlagd
utstrackning mindre
an 5 meter.

Halvbommar med forléngd 5 s om inte
forringning forhallandena pé
platsen kraver en
langre tid

Ovriga fall 0s
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Konstant Beskrivning Riktvarde
178 Grundtid i Halvbomsanldggning 5s
forringningstiden. Anger
minsta tid roda ljuset ska | Ett sparoch 10's
visas innan bommar helbomsanlaggning utan
borjar féllas sicksackfallning
Agoviigsanliggning 30s
Alla 6vriga fall 15s
ths Forringningstid for 10s
ingdngsbommar i en
helbomsanldggning med
sicksackfallning
tot Marginal for att Huvudregel 15 s
sdkerstélla att rorlig men kan justeras
punkt for start av vid sérskilt behov
varningssignalering vid pa grund av krav
normalfall infaller i pa att kunna
tillrdckligt god tid for att bromsa fore
ett sparfordon inte plankorsningen,
ska behova bromsa dock >10s
innan uppdaterat
kortillstdnd forbi
plankorsningen finns
thd Tidstillagg for att ett Hinderdetektor finns 5s
végfordon ska hinna -
utrymma en Ovriga fall 0s
plankorsning med
hinderdetektor utan att
péaverka signaleringen
mot banan
ty Den kortaste tiden som Vigskyddsanldggningar 20s
rott ljus far visas i en avsedda for annat &n enbart
kryssmaérkessignal gang- och eller cykeltrafik
Ljus- och/eller ljudsignal 10s
enbart avsedd for gang- och
eller cykeltrafik
tmarginal MA Tidsmarginal i system 5s

E2 for att sékerstélla att
tidsbegriansat MA
request inte 1oper ut
innan det hunnit
uppdateras efter att
korrekt kontrollbesked
mottagits av RBC/IL
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Konstant Beskrivning Riktvarde
tmarginal_sk Tidsmarginal i system Halvbommar 20s

jarnvagsfordonet hinner Helbommar avsedda enbart | 20 s
bromsas i héndelse av for gang- och/eller
att korrekt cykeltrafik
kontrollbesked fran - el
vigskyddsanldggningen ]TJuS' ¢ Je e 12
uteblir ljudanléggningar
thed Tid for fallning av 12s
bommar fran upplage till
nedlage
tys Tid for fallning av 3s
bommar fran upplége till
75-gradersldge
tieo Teoretisk vantetid Enhet sekunder
tg Tidstilldgg om avstandet | Avstandet <8 m 0s
helbommar mellan métpunkten och -
med tg, =10s | bortersta spdrets mitt &r Avsténdet > 8 m Okfls med 1 S for
storre &n 8 m (jAMTOr tg) varje 6verskjutande
meter
tg Tidstilligg om avstdndet | Avstandet <13 m 0s
helbommar mellan médtpunkten och -
med t;, =15s | bortersta sparets mitt dr Avstandet > 13 m Okas med 1 s for
stoérre 4n 13 m varje overskjutande
(jAmfor tg) meter
tg Tidstilligg om avstandet | Avstdndet< 15 m 0s
mellan -
dgovigsskydd | dgovigsbommarna &r Avstandet > 15 m Okas med 1 s for
storre dn 15 m varje overskjutande
meter
tg Tidstilldgg om avstandet | Avstandet <8 m 0s

Ovriga fall

mellan méatpunkten och
bortersta sparets mitt dr
storre dn 8 m (JAm{Or tg)

Avstandet > 8 m

Okas med 1 s for
varje dverskjutande
meter

Reaktionstid i lokal
utrustning vid
plankorsningen

3s
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Konstant Beskrivning Riktvirde
treaktion Tid for att sdkerstilla att 45s
uppdaterat kdrbesked
tillimpas innan
varningsindikering for
bromskurvan visas i
forarpanelen
tsb Tid for att skicka ett Grundtid ATC -balis 2s
signalbesked till en
ATC-balis. Ett Tillagg for reldstillverk 0s
signalbesked till en . . )
ATC-balis kan behéva Tillagg for linjeblockering 0s
el Tillagg for datorstéllverk Is
system som vart och ett
kan fordroja Tilligg for hybridblock 0s
signalbeskedet. Dettar | fyrsta modemfSrbindelse
ocksé en viss tid att
uppdatera informationen | Tilldgg for ytterligare Is
i fordonet modemforbindelse
t; Tid for att fordrdja start | Om forvarningsljus finns 0-20s
av varningssignaleringen
vid plankorsningen Om trafiksignal finns 20 s om inte
forhéllandena pa
platsen kraver en
langre tid
Ovriga fall 0s
tirans Tidstilldgg fororsakat av | Transmission via galvaniskt | 0's
troghet i den eller de sluten krets (reléstéllverk
enheter/system som och linjeblockering)
vidareférmedlar en
order/kontrollbesked Transmission via 0,55
mellan en central modemslinga eller IP-nét
forreglingsenhet och en )
lokal utrustning vid en Hybndbl.Od,(’ pet L's
plankorsning. modemforbindelse
Ett besked att starta
varningssignaleringen
kan behova sdndas via
flera tekniska system
som vart och ett kan
fordrdja beskedet
trestid Den berdknade tiden det | Virdet antages for att testa T ex 85s helbom,
tar for taget att fardas olika trafikfall (berdknas i 34s ljus- och ljud,
fran punkten dir MA RBC/IL baserat pa SSP 60s halv- o
request skickas till langs banan) helbom!
plankorsningens mitt
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Konstant Beskrivning Riktvarde
tindikering Tiden motsvarar en For banor projekterade 45
punkt innan enligt ERTMS Baseline 2
bromskurvan. ska tisdikering = 0
Det ér till denna punkt
som ombordsystemet
relaterar t;,.
tasm-R Tidstilldgg fororsakat av 0,5s
troghet 1 transmission
mellan tagets
ombordutrustning och
RBC/IL
totcs Tidstillagg for 1,5s
uppdatering av tégets
ETCS-utrustning
tmarginal Marginal for att 5s
sakerstélla att
tidsbegriansat MA inte
hinner 16pa ut innan MA
uppdaterats efter att
erforderligt statusbesked
erhéllits fran lokal
utrustning
t, Projekterad Vid berdkning av den Enhet sekunder
tidsfordrojning for att projekterade
fordroja att order om tidsfordrdjningen ska
varningssignalering summan av den
startas dimensionerade hastigheten
(v) och accepterad
hastighetsdvertriadelse for ett
jarnvagsfordon (vy)
anvéndas
torocess Tidstillagg Relastallverk 0s
vid genomf6rande av — :
forreglingsvillkor Linjeblockering 0s
Datorstdllverk 85/95/11 2,5s
(utan RBC)
RBC/IL 3s
Hybridblock 0s
ti60 Tidstillagg nar sth for ett jarnvagsfordon (v) | 8's
dimensionerande kommer att kunna 6verstiga
hastighet (v) ér storre én | 160 km/h 6ver
160 km/h och nér fler 4n | plankorsningen
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Konstant Beskrivning Riktvarde
ett vagfordon i samma sth for ett jarnvégsfordon (v) | 0's
korriktning méste stanna | i ommer inte att kunna
vid varningssignalering. | sverstiga 160 km/h éver
For att forhindra ett plankorsningen
végfordon som kommer
till plankorsningen fran
att kora igenom
bommarna strax innan
ett jarnvagsfordon ska
passera.

Vi Dimensionerande Nér banans sth 6ver 19,4 m/s
hastighet for langsamma | plankorsningen &r < 130 (70 km/h)
jarnvagsfordon km/h

Nir banans sth over 25 m/s
plankorsningen &r > 130 (90 km/h)
km/h

For selekterat tag vid 44,4 m/s
selekterad féllning (160 km/h)

Vs Accepterad Fast signaleringsstricka, 1,11 m/s
hastighetsovertradelse vagskyddsanlidggning som (4 km/h)
for ett jarnvéagsfordon inte dr utrustad med ATC

Fast signaleringsstricka, 2,5 m/s
véigskyddsanldggning som &dr | (9 km/h)
utrustad med ATC

Rorlig signaleringsstracka Inte relevant

v Dimensionerande Se separat avsnitt
hastighet (m/s)

Tabell. Riktvirden for konstanter.
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10 Stodfunktioner

Forutsdtming

En stédfunktion dr utrustning som underldttar drift och forvaltning av en
vdgskyddsanldiggning men inte pdaverkar dess funktion.

K218262

En teknikbyggnad for en vagskyddsanldggning fér inte vara férsedd med nédgon
utrustning avsedd for nadgot annat dndamal &n vagskyddsanldggningen i sig.

K218257

En végskyddsanldggning byggd med Alex-teknik ska vara ansluten till ett system for
anldggningsovervakning.

K218258

En vigskyddsanldggning ska vara forsedd med felidikeringarna SFel och DFel. Dessa ska
vara anslutna till en plats dér de kan 6vervakas kontinuerligt i de fall

1. végskyddsanldggningen dr byggd med Alex-teknik
2. erforderliga kabelforbindelser finns nir vigskyddsanldggningen inte dr byggd
med Alex-teknik.

K218259

En vigskyddsanldaggning ansluten till ip-nétverket ska vara forsedd med funktionen larm
och passage.

K218260

En vigskyddsanldggning byggd med Alex-teknik ska vara forsedd med utrustning for att
snabbt kunna ansluta ett reservelverk.

K218263
En plankorsning ska vara forsedd med kameradvervakning i de fall
e nya Iosningar behover 6vervakas pa detta sétt

e i0vrigt om det behdvs med hinsyn till forhdllandena pa platsen.
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11 Signalering mot banan via ATC

Forutsdtming

Nedanstdende krav och projekteringsprinciper beskriver hur en vigskyddsanliggning
ska utformas vad det giller signaleringen mot banan via ATC

11.1 Kontrollstrackans indelning

K124047

Vid ATC-6vervakning ska kontrollstrickan besta av delstrickorna reaktionsstrécka,
anséttningsstricka, retardationsstricka och skyddsstrécka enligt figuren nedan.

v (km/h)
/b Skydds-
-‘ stracka
<th  ReaktionsstrickajAnsittningsstricka | Retardationsstracka | |
| | |
KONTROLLSTRACKA \
. Overvaknins
Overvakningshastighet punkt
gof - - ~——~—=-"-=-""="-"=-"""=-""="—T—
s
-
D ~ X (m)
Balisplacering Malpunkt

Figur. Kontrollstrdckans uppdelning i delstrdckor.
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11.2 Balisgruppsbeteckningar

K124050

Balisgrupperna ska numreras med udda nummer pa den sidan av plankorsningen som har
det lagsta kilometertalet, se figur.
selekterade tig normaltag

I

viserin
%3]35-? gsbrienteringstavlor,v‘dgsk}'dd (OTV)
Ev repeterbaliser
| | | | |
| I | | | |

Av 1 3 BA. ...

Tagdata-
maottagare efc.

ikt

| 100m

Figur. Balisbeteckningar.

K124051

Balisgrupper ska bendmnas enligt foljande principer
1. plankorsningens namn forkortat till tva bokstiver
2. balisgruppens nummer

3. ev spartillhorighet.

K124053

Balisgruppnummer 1, 2 ska anvéndas for yttre balisgrupper for selekterade tdgfordon och
dven for normaltdg i de fall balisgrupp 3 (4) saknas.

K124054

Balisgruppnummer 3, 4 ska anvéndas for inre balisgrupper for normaltag.

K124056

Balisgruppnummer 5A, 5B, 5C, 5F, 6A, 6B, 6C, 6F ska anvidndas for repeterbalisgrupper
med hénsyn till bortkopplande huvudsignal pé kontrollstrackan.

K124057

Balisgruppnummer 7A, 7B, 7C, 8A, 8B, 8C ska anvindas for repeterbalisgrupper med
hénsyn till den andra av tva bortkopplande huvudsignaler pa kontrollstrackan.

K124058

Vid tagslagsselektering ska balisgrupperna komma i f6ljande ordning sett frén det ligsta
kilometertalet: 1, 3, eventuellt 5, eventuellt 7, plankorsning, eventuellt 8, eventuellt 6, 4,
2.
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K124059

Utan tagslagsselektering ska balisgrupperna komma i foljande ordning sett fran det 14gsta
kilometertalet: 1, eventuellt 3, eventuellt 5, eventuellt 7, plankorsning, eventuellt 8,
eventuellt 6, eventuellt 4, 2.

11.3 Balisavstand

K124061

Vid ATC-6vervakade vigskyddsanldggningar ska ett tdgfordon kunna stanna fore en
plankorsning dir vigskyddsanldggningen inte varningssignalerar pa foreskrivet sétt.

K124062

Vid hastigheter mer dn 80 km/h ska den ldngsta strickan som motsvaras av foljande
kriterier vara dimensionerande for placering av vigbalisgrupp

1. sth + 6verhastighet (9 km/h) utan reaktionstid med omkopplaren i 100 kPa-l4get.
Tégfordon ska kunna stanna med ATC-broms pa den aktuella strickan

2. tillaten hastighet och 8 sekunder blinktid i H-indikator med fullbroms (150 kPa).

K124064

Vid hastighet 80 km/h eller mindre ska strickan som motsvarar kriterierna sth +
Overhastighet (9 km/h) med fullbroms (150 kPa) vara dimensionerande for placering av
végbalisgrupp.

K124066

Avstandet for den strickan som tillimpas for berdkning av dimensionerande kriterier for
placering av végbalisgrupp ska gélla mellan végbalisgrupp och méalpunkt.

K124068
Malpunkten ska ligga 100 meter fore plankorsningen.

K124069

I véagbaliser ska ett avstdnd kodas som dr 100 meter kortare &n det faktiska avstindet till
plankorsningen.

11.4 Overvakningshastighet

K124072

Overvakningshastighet for bromskurvor till viigbalisgrupper ska vara 40 km/h. I de fall
det ar fri sikt hela vigen mellan O-tavlan och V-signalen kan 6vervakningshastighet 70
km/h anvéndas.
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11.5 Lutning

11.5.1 Dimensionerande lutning

K124075

En dimensionerande lutning ska tas fram for varje véigbalisgrupp som innehéller
information om bromsstriacka. Positiv lutning fér inte kodas i baliserna.

K124076

Den mest negativa lutningen, pa retardationsstrickan, som forekommer ldngs en
sammanhédngande 300-metersstracka &r dimensionerande for vilket lutningsbesked som
ska kodas.

11.5.2 Dimensionerande stracka

K124079

Retardationsstrackan ska viljas som dimensionerande stricka med foljande formel
Retardationsstrackan = kontrollstrackan - reaktionsstridckan - anséttningsstréckan -
skyddsstrackan (100 meter).

K124081

Reaktionsstrickan ska berdknas som reaktionstid multiplicerat med sth, sth anges 1
meter/sekund.

K124082

Ansittningsstriackan ska berdknas som anséttningstid multiplicerat med sth, sth anges i
meter/sekund.

K124083

Reaktionstid som ska anviandas vid berdkning &r 8 sekunder.

K124084

Ansittningstid som ska anvéndas vid berdkning ar 3 sekunder.
11.5.3 Uppdatering

K124087

En senare pétriaffad vagbalisgrupp far inte ge en restriktivare bromskurva én en tidigare
vigbalisgrupp for samma plankorsning, se exempel i tabell 1, 2 och 3 nedan.

Dimensionerande Dimensionerande lutning upp till 0 %o pa
lutning i %o pa retardationsstrickan for balisgrupp 1 (2)
--- = ingen lutningsinformation ges

retardationsstrackan

for balisgrupp 3 (4) | B1 ) B3 (4)
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..0 - -
-1...-5
-6 ....-10

Tabell 1. Exempel pad kodning av Z-ordet for lutningsforhdllanden.

Dimensionerande Dimensionerande lutning -1 till -5 %o pa
lutning i %o pa retardationsstrackan for balisgrupp 1 (2)
retardationsstrickan | Bl () B3 (4)

for balisgrupp 3 (4)

Tabell 2. Exempel pd kodning av Z-ordet for lutningsférhallanden.

Dimensionerande Dimensionerande lutning -6 till -10 %o pa
lutning i %o pa retardationsstrackan for balisgrupp 1 (2)
retardationsstrackan
for balisgrupp 3 (4) B1(2) B3 (4)

.. 0 6 8

-1...-5 6 7

-6 ....-10 6 6

Tabell 3. Exempel pd kodning av Z-ordet for lutningsforhdllanden.

Skuggade rader dr fall som inte uppstar eftersom hela retardationsstrdckan for
balisgrupp B3 (4) ingdr i retardationsstrickan for balisgrupp Bl (2) vilket medfor att
lutningen for Bl (2) inte kan bli mindre dn for B3 (4).

K124088

Om vigbalisgrupp 3 (4) innehaller lutningsbesked ska dven végbalisgrupp 1 (2) innehalla
lutningsbesked.

K124091

For att undvika att oselekterade tagfordon far ATC-indikering innan uppdatering sker i
vagbalisgrupp 3 (4) ska végbalisgrupp 3 (4) vara placerad pa samma avstand som om
balisgruppen hade varit kodad med lutningsinformation.
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K124092

Om lutningsinformation i végbalisgrupp 3 (4) fordndras till mindre restriktiv ska
balisgruppen kodas for detta sa att tidigare angiven lutning upphévs.

K124094

Aktuell lutningsinformation ska anges i vagbalisgrupp 3 (4) och eventuella
repeterbalisgrupper, trots att given lutningsinformation i vagbalisgrupp 1 (2) kvarstar till
dess den dndras genom nytt lutningsbesked i en senare vigbalisgrupp.

K124096

Vid ATC for viagskyddsanldggningar ska lutningsforhallanden styra projektering av
balisgrupplaceringar och kodning.

K124097
Lutningsinformation ska ges som Z-ord i B (14)- eller C (14)-balis.

K124098

Kodord 8 anger 0%o och ska anvéndas i intervallet 4 till 0%o.

K124099

Kodord 7 anger -5%o och ska anvéndas i intervallet -1 till -5%o.

K124100
Kodord 6 anger -10%o och ska anvéndas i intervallet -6 till -10%eo.

11.6 Balistathet

K124102

Vigbalisgrupper som hor till samma plankorsning ska inte vara placerade ndrmare
varandra dn 100 meter.

K124103

I de fall tva vigbalisgrupper till f6ljd av olika placeringsregler kommer nidrmare varandra
an 100 meter ska den ena balisgruppen slopas eller annars erséttas av en ny balisgrupp.

11.7 Aviseringsbaliser

K124106

For att ett eventuellt bortfall av den forst patraffade vigbalisgruppen 1 (2) ska kunna
upptickas ska en aviseringsbalisgrupp vara placerad 100 meter fore den forst patriffade
vagbalisgruppen.

K124109

Niér tdgfordon med nystartad ATC moter forsta patréffade vigbalisgrupp med hogre
ordningsnummer dn 1 (2) ska aviseringsbalisgrupp &ven finnas till denna balisgrupp.
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K124110

I de fall tdgfordon pé driftplats vinder eller utfor véxlingsrorelse och moter forsta
patriffade vigbalisgrupp med hogre ordningsnummer én 1 (2) ska aviseringsbalisgrupp
dven finnas till denna balisgrupp.

11.8 Placeringsregler

K124113

Avvikelser i placering fér inte overstiga 50 m.

K124115

Vid avstandskodning ska det verkliga avstandet mellan balisgrupp och malpunkt anges.
11.8.1 Balisgrupperna 1 (2) och 3 (4)

K124117

Med hénsyn till véantetiden och att vigbalisgrupp 1 (2) ska vara placerad minst 100 meter
efter punkten for start av varningssignalering for normaltag, ska en vagbalisgrupp
inte vara placerad pa léngre avstdnd fran plankorsningen dn nodvéndigt.

K124118

Till en vigskyddsanldggning med tagslagsselektering ska dven en inre vagbalisgrupp 3
(4) finnas.

K124119

Vigbalisgrupp 3 (4) ska vara placerad s att ett oselekterat tagfordon som fatt ett
restriktivt besked vid den yttre vigbalisgruppen 1 (2) hinner fa det restriktiva beskedet
annullerat innan detta visas pa tagfordonets ATC-panel.

K124120

For att fa mer hanterliga balisplaceringsavstand ska inte hénsyn tas till dverhastighet vid
placering av den inre vigbalisgruppen.

11.8.2 Repeterbalisgrupper

Forutsdtting

Ndr varningssignalering forhindrats av att en huvudsignal inte visat kérbesked kommer
ett tagfordon pd vig mot en plankorsning att fd ett restriktivt ATC-besked bade pa grund
av vdgskyddsanldiggningen och av huvudsignalen. Av detta foljer att annullering av
restriktionen fororsakad av huvudsignalen blir meningsfull endast om restriktionen for
vdgskyddsanliggningen ocksd annulleras. Annullering av vigskyddsanldiggningens
restriktion sker genom repeterbaliser.

Det finns tva fall dir huvudsignalens restriktion kan annulleras

1. annullering som en huvudsignal i sig kan ge, i vissa fall i kombination med en
Rfsi 300 meter fore huvudsignalen
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2. annullering som kan ges av en fristdende forsignal tillhérande samma
huvudsignal.

11.8.2.1 Balisgrupp 5A (6A)

K124125

For att uppdatera tidigare restriktiva vigbalisbesked, om ett tidigare forsignalbesked
uppdaterats i en Rfsi 300 meter fore en huvudsignal, ska viagbalisgrupp 5A (6A)
anordnas.

K124126

Vigbalisgrupp SA (6A) ska bara anordnas i de fall da en Rfsi finns till en bortkopplande
medriktad huvudsignal.

11.8.2.2 Balisgrupp 5B (6B)

K124128

Vigbalisgrupp 5B (6B) ska anordnas vid en bortkopplande medriktad huvudsignal och ar
avsedd for tdgfordon som passerar huvudsignalen med 40 km/h och sedan accelererar.

K124130

Vid 6vervakningshastighet 40 km/h ska inte vigskyddsanldggningen utrustas med nagon
repeterbalisgrupp ndrmare dn 100 meter fore mélpunkt.

K124131

Vid 6vervakningshastighet 70 km/h ska inte vigskyddsanldggningen utrustas med nagon
repeterbalisgrupp ndrmare dn 250 meter fore malpunkt.

K124132

Nir tdgslagsselektering saknas ska vigskyddsanldggningen som huvudregel inte utrustas
med végbalisgrupp 3 (4).

K124133

Nir tagslagsselektering saknas ska vagbalisgrupp 5B (6B) vara placerad lédngre frén
plankorsningen for att tdcka upp de fall som hade klarats med hjélp av vigbalisgrupp 3

(4).
K124135

Om den bortkopplande huvudsignalen ligger sa langt fore vagbalisgrupp 1 (2) att
tillrdcklig signaleringstid erhalls ska inte ytterligare ndgon vigbalisgrupp anordnas.
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11.8.2.3 Balisgrupp 5C (6C)

K124137

Vigbalisgrupp 5C (6C) ska finnas for de fall tdgfordon stannar vid en bortkopplande
huvudsignal som hindrats att visa korbesked.

Vigbalisgrupp 5C (6C) behover inte finnas i de fall en vigskyddsanldggning kontrolleras
1 en huvudsignal vid sent stilld tdgvig (s k KVSi-funktion).

11.8.2.4 Balisgrupp 5F (6F)

K124140

Vigbalisgrupp 5F (6F) ska anordnas for att uppdatera ett tidigare restriktivt besked for en
vagskyddsanldaggning som erhéllits pa grund av att en huvudsignal hindrats att visa
korbesked och det i sin tur hindrat start av varningssignaleringen. Om ett restriktivt
besked for en huvudsignal annulleras i en fristdende forsignal kan den annulleringen
utnyttjas endast om dven vigskyddsanlidggningens restriktiva besked annulleras.

K124141

Vigbalisgrupp SF (6F) ska som huvudregel vara placerad 600 meter fore plankorsningen
men undantag kan medges beroende pa olika tdgfordon av olika karaktar.

K124143

Vid placering av vigbalisgrupp 5F (6F) ska ingen skillnad goras pa fall med lutning och
fall utan Iutning.

K124144

Lutningsinformation ska finnas vid vigbalisgrupp 5F (6F) om den finns hos féregaende
végbalisgrupper och strickan 5F (6F) — mélpunkt har lutning.

K124146

I de fall dér forsignalen ar placerad lédngre fran plankorsningen &n 2000 meter ska
vagbalisgrupp SF (6F) inte anordnas.

K124148

Nér annan végbalisgrupp for samma plankorsning &r placerad 450 — 800 meter fore
plankorsningen ska vigbalisgrupp S5F (6F) inte anordnas.

11.8.3 Specialfall

Forutsdttning

1 vissa situationer krdvs speciella losningar. Ndgra sddana fall beskrivs nedan.
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11.8.3.1 Fast kodad annulleringsbalisgrupp pa avvikande huvudspar

K124153

For att annullera ett restriktivt besked som erhéllits fore infarten till en tagvég pa
avvikande huvudspér ska en vigbalisgrupp vara placerad pé det avvikande huvudspéret
om végskyddsanldggningen har stindigt beroende med en mellansignal ut fran det
avvikande huvudspaéret.

K124155
Annulleringsbalisgrupp for vigskyddsanldggning ska ha fast kodning for annullering.

K124156

Annulleringsbalisgrupp for vigskyddsanldggning ska finnas i de fall alla foljande villkor
ar uppfyllda

1. mellansignalen medger en hogre hastighet 4n plankorsningens
overvakningshastighet. Mellansignalen kan dven utgora slutpunkt for tigvéig som
medger hogre hastighet dn plankorsningens 6vervakningshastighet

2. tagvig pa avvikande huvudspar mot mellansignalen passerar inte ver nagon
uppdaterande repeterbalisgrupp

3. genomgaende tdgvigar pa avvikande huvudspar anvdnds mer d4n undantagsvis sa
att annulleringsbalisen kommer till nytta

4. alla tdgvigar som leder mot plankorsningen ska ha huvudsignaler dér stindig
kontroll av vigskyddsanldggningens nedlige finns.

K124157
En annulleringsbalisgrupp for vagskyddsanldggning ska vara placerad pad samma avstand

frén foregadende huvudsignal som repeterbalisgrupp 5B (6B) pa tagvig for
normalhuvudspéret.

K124158

Om gemensam annulleringsbalisgrupp for vigskyddsanldggning ska anordnas for
tagvigar till flera avvikande huvudspar behdver inte annulleringsbalisgruppen vara
placerad pa samma avstand fran foregdende huvudsignal som repeterbalisgrupp 5B (6B)
pa tagvég for normalhuvudsparet.

11.8.3.2 Fast kodad annulleringsbalisgrupp pa huvudspar som ej leder till avsedd
plankorsning

K124160

Fast kodade annulleringsbaliser ska vara anordnade pa de huvudspar som inte leder till
den plankorsning som eventuella restriktioner avser.
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11.8.3.3 Kvarhallning av 6vervakningshastighet

K124162

Nar flera plankorsningar har gemensam ATC-6vervakning ska en beddmning géras om
overvakningshastighet ska kvarhéllas till den sist passerade plankorsningen.

K124165

Kvarhéllning av 6vervakningshastighet ska ske med hjélp av fast kodade HT*V-baliser
eller styrbara HT V-baliser.

K124166

Upphavning av dvervakningshastighet ska utforas med en SV-balisgrupp eller med en ny
HTV-balisgrupp.

11.8.3.4 Repeterbalisgrupp efter icke bortkopplande huvudsignal

K124168

En icke bortkopplande medriktad huvudsignal ska vid utplacering av repeterbaliser for
ATC-0vervakning av vigskyddsanldggningen énda behandlas som om den vore
bortkopplande om f6ljande tva villkor &r uppfyllda

1. det finns en medriktad bortkopplande huvudsignal ndrmare plankorsningen

2. den icke bortkopplande signalen dr inte kopplad till den bortkopplande
huvudsignalen.

11.8.4 Diagram for placering av repeterbaliser

Forutsdtming

Balisplaceringsdiagrammen avlises pa foljande vis. Avstandet mellan den bortkopplande
signalen och den aktuella plankorsningen soks pd den horisontella axeln (avstand signal
- plankorsning). Genom forflyttning lodrdtt upp (i vissa fall ner) kommer linjerna for de
olika repeterbaliserna att korsas. Vid skdrningspunkten avidises pd den vinstra vertikala
axeln (avstdnd fran signal) det antal meter pa vilket balisgruppen ska placeras efter den
bortkopplande signalen. Ar det avlista avstdndet negativt ska balisgruppen
placeras fore den bortkopplande signalen. Vid fall ddr placeringen blir vid signalen viljs
en placering bortom signalen.

Linjernas betydelse i balisplaceringsdiagrammen

1. heldragen, tunnare linje: Balisgrupp ska anordnas

2. streckad linje: Balisgrupp ska anordnas dd 6vervakningshastigheten dr 40 km/h,
men inte dd den dr 70 km/h

3. heldragen, tjockare linje: Inget krav pd att anordna balisgrupp, kan dock
anordnas vid exempelvis stor tagtdthet.
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K124172
Projektering av placering av repeterbaliser dd den dimensionerande lutningen i 3 (4) &r
storre an eller lika med 0 %o ska utforas enligt diagram nedan.
(m) .“ Avstand fran signal
Positivt virde = efter signalen
800 Negativt viirde = fore signalen
| | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | |
I 1 1 I 1 I ! I I I I I |f/ T I T T I I |
5C
600 "t —~————ttt
1 | | | | | | | | | | 1 | / | | 1 | | | | | |
| 1 T I I I I I [ I [ T 1 T I I I I I I I I 1
513/ /
400 11t
| | | l | l | | | | 1 | 1 / | | | | | | | |
T T T T T T T /I T T / T T T T T 1 I 1 T 1
200 ——+—+— / — yu 1ttt
—+— _l/'w —t——t—t——t——t—t—+t+—+—t—+—F+——1—1
0 ——tt+t+t+—t+———+——+—+—+——+—+—+——+—+—+—+—F+—F++»
200 400 600 80 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 2400 (m)
—_ Avstand signal - Plankorsning
-200

Diagram. Placering av repeterbaliser da den dimensionerande lutningen i 3 (4) dr 0 %o eller storre.

K124173

Projektering av repeterbaliser dd den dimensionerande lutningen i 3 (4) &r mellan -1%o

och -5%oska utforas enligt diagram nedan.

(m) A

l Avstand fran signal
Positivt virde = efter signalen

800 Negativt virde = fore signalen
1 | | | | | 1 | | | | | ] | | y — 1 | | | l
I 1 [ 1 I 1 I 1 [ 1 1 1 I 1 I T T I I T T 1
sC /—///
1 | | | | | 1 L | | | | 1 | | | | | | | | |
600 T I T T I T T T T T T I T T l I I / T I |
Attt
T
400 -——+—ttt+t++++—=t+—+++tF—F1—+1
| | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | |
I I I I ! I I I I I I I I I I I 1 1 I I 1
1 | | | | | [l | | | | | | | | 1 | | | | | | |
200
T 1 I 1 I ] T I 1 I 1 SA T I I I T I I 1 I 1 1 1
——— 1/ —
1 | | | | | | | | | | | | | | | 1 | | | | | | | ——
0 I I T I T T I I T T T I I I T 1 I I I I I T T |
200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 2400 (m)
—t Avstand signal - Plankorsning
-200—

Diagram. Placering av repeterbaliser da den dimensionerande lutningen i 3 (4) dr mellan -1%o och -5%o.
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K124174

Projektering av repeterbaliser da den dimensionerande lutningen i 3 (4) &r mellan -6%o
och -10%oska utforas enligt diagram nedan.

(m) A Avstand fran signal
Positivt viirde = efter signalen
800 Negativt viirde — [Ore signalen

6°°Zliilililll / /li
4°°Iliiili/' I.lllill
200 T T—T— T 1 / | AN A RN B I R R

IIII\ [— | I | I E— I I I
I [ T IIIII 1T 1 T T 1T %

I
200 400 600 800 1000 1300 1400 1600 1800 2000 2200 2400 (m)
-1 Avstind signal - Plankorsning

-200——

Diagram. Placering av repeterbaliser dd den dimensionerande lutningen i 3 (4) dr mellan -6%o och -10%o.

11.9 Flodesschema for placering av vagbalisgrupper

Forutsdtiming

1 detta kapitel askadliggors projekteringsreglerna for balisgrupper i form av
flodesscheman. Flodesscheman dr ett forenklat hjdlpmedel som inte utgor en heltdckande
beskrivning av projekteringsreglerna och giller enbart for hastigheterna 200 och 140
km/h. Flodesscheman fungerar dven som en kontroll av att alla balisgrupper medtagits.
Hela flodesschemat mdste gas igenom en gdng for vardera kérriktningen. Innan
flodesschemat kan anvdndas mdste det faststdllas vilket lutningsforhallande som gdller
for strickorna balisgrupp 1 (2) - plankorsningen respektive balisgrupp 3 (4) -
plankorsningen.

Féljande forkortningar anvinds i flodesscheman, se tabell nedan

Bn Balisgrupp n (n = balisgruppens nummer). I de fall avstand anges avses
avstandet mellan balisgruppen och plankorsningen.

BMH Bortkopplande medriktad huvudsignal.

Forsta Den forst pdtrdffade vigbalisgrupp for ett startande tagfordon frdn

balis en driftplats dir det forekommer att tagfordon vinder eller gér
uppehdll for vixling.
Av Aviseringsbalis (ska vara placerad hogst 100 meter fére motsvarande

vdgbalisgrupp).
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Z Z avser kodvdrdet for den lutning som ska kodas i Z-ordet i balis B (14)
eller C (14).

L Avser det dimensionerande lutningsforhadllandet som faststdllts.

Tabell. Forkortningar som anvinds i flodesscheman.

K124177

Flodesscheman ska ange minimiavstand for placering av balisgrupper. Langre avstand
medges om foljande punkter beaktas

1. maximal véntetid vid plankorsningen far inte 6verskridas

2. avstandet mellan punkten for start av varningssignalering for ett selekterat
tdgfordon och balisgrupp 1 (2) fér inte understiga féllningsstriackan for ett
selekterat tagfordon

3. avstandet mellan punkten for start av varningssignalering for ett normaltag och
balisgrupp 3 (4) far inte understiga fallningsstrackan for ett normaltag

4. punkten for start av varningssignalering for ett normaltag ska ligga minst 100
meter fore balisgrupp 1 (2).

K124178

Nedanstdende flodesscheman 1-4 ska anvindas som stod vid placering av balisgrupper
och repeterbaliser. Vilj punkt 1 eller 2 nedan beroende pa kriterierna

1.

flodesschema 1 nedan ska anvéndas som stdd vid placering av balisgrupperna 1
(2) och 3 (4) vid hastigheterna 200 och 140 km/h vid selekterad fallning. Starta
med den ruta som innehaller den dimensionerande lutning som faststallts for
balisgrupp 3 (4)

flodesschema 2 nedan ska anvéndas som stdd vid placering av balisgrupp 1 (2)
vid sth 200 km/h och icke selekterad fallning.

140 (171)
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Flodesschema 1. Placering av balisgrupperna 1 (2) och 3 (4) vid hastigheterna 200 och 140 km/h vid

selekterad fillning.
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Flodesschema 2. Placering av balisgrupperna 1 (2) vid sth 200 km/h och icke selekterad fillning.

Flodesschema 3 nedan ska anvidndas som stod vid placering av repeterbaliser SA (6A),
5B (6B) och 5C (6C) vid sth 140/200 km/h. Da tva avstdnd anges i den ldgre griansen
avser det kortare avstandet 6vervakningshastigheten 40 km/h och det ldngre avstdndet 70
km/h. Inom parentesen anges utvidgning av intervall vid speciella trafikforhallanden t ex

hog tagtithet eller vagtrafik.
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Fortsitt har fran flodesschema 1 eller 2
Dimensionerande BMH med Rz [re
lutning for B3 (4): plankorsningen? B3A (6A) enligt diagram
J far placering av
eer 0%0 50- 2000 repeterbaliser
-1....-5 %0 S0-2150
-6 ... =10 oo 50-2250 N Fersta balis
N ]
Av fore
B3A (6A)
I[)in!cnsiqncr:mdc_ BMH I'Eirc_ ] B_‘jB (6B) enligt diagram
utning for B1 (2): plankorsningen? for placering av
... 0%0 200/350 - 2 000 repeterbaliser
-1 ... -5 %o 2000350 -2 150 N Forsta balis
-6 -10 % 2000350 - 2 250 T
N 1 P Av fore
KW S‘: funktion BSB U:"H]
Dimensionerande —
lutning for B3 (4): BMH fore plankorsningen? | | B3C (6C) enligt diagram
= T far placenng av
0% (750) 850 - 1 300 (1 550) repeterbaliser
-1....-5 %o (750% 850 - 1 400 (1 6500
“6....-10 %o (7500 850 - 1 450 (1 700y M -
A1 Férsta balis
. Forsta balis
Av fire
™ BSC (6C)
Ga ett varv till men byt J Dimensionerande ;
ol epr: : R ! : Yuerligare en BMH fore
baliserna 5 (6) till 7 (8) lutning for B (2): plankorsningen?
oo %0 500- 2 200
-1....-5 %0 500- 2 400
-G ... 10 % 50-2 500
N]
Fortsatt med flidesschema 4

Flodesschema 3. Placering av repeterbaliser 54 (64), 5B (6B) och 5C (6C) vid sth 140/200 km/h.
Flodesschema 4 nedan ska anvidndas som stod vid placering av repeterbalis S5F, samt

gallring av balisgrupper.
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Fortsitt har fran flidesschema 3

Finns det fsi till BWE

minidre dn 2000 m fore

n

plankorsningen?
)

7 [Finns detrepeterbalis] Placera BsF (6F) 600 m‘

430 - 800 m fore . - .
plankorsningen? fore plankorsningen

Finns det repeterbalizer med ett inbérdes N
avstind pa hégst 10 m ?

J

(Gallra =4 att minsta avstand blir
100 m mellan t+i grupper

SLUT

Flodesschema 4. Placering av repeterbalis 5F, samt gallring av balisgrupper.
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11.10 Tabeller for placering av vagbalisgrupp

Forutsdttning

Avstanden i kolumnerna ~Avrundade avstind” och “Kodat avstand” dr avrundade upp
till ndrmast hogre “proppbara’ avstind, med undantag av de fall ddr skillnaden till det

Version

4.0

ndrmast ldgre “proppbara’ avstdndet dr mindre dn 10 % av stegldngden i kolumnen

“Avstdndssteg for ATC”. Vidare har i kolumnen “Kodat avstind” hédnsyn tagits till att

ldgre hastigheter kan ha lingre bromsavstand. Detta gor att tabellernas avstdnd kan
anvdndas direkt vid projektering.

Tabellerna anger den ldngsta dimensionerande stoppstrdckan (med mdlhastigheten 0

km/h) for varje hastighet och lutning, berdknad for alla tillitna kombinationer av

ansdttningstid och det retardationsvirde som kan stdillas in som indata for ett sparfordon.

K124181

Projektering av balisplacering for en dimensionerande lutning pa 0 %o ska utforas enligt

tabell nedan.

Sth Maximal Minimum Dimension- Avstands- | Avrundade | Kodat Balis:i\lfls tind
retardation | retardation erande steg for avstand avstind .

(km/h) (m/s?) (m/s?) striicka (m) | ATC (m) (m) (m) p'a“"(‘:;;m“g
200 1,14 1,03 2682 100 2700 2700 2800

190 1,14 1,03 2453 100 2500 2500 2600

180 1,14 1,03 2233 100 2300 2300 2400

170 1,12 0,97 2153 100 2200 2200 2300

160 1,12 0,91 2061 50 2100 2100 2200

150 1,12 0,89 1862 50 1900 1900 2000

140 1,06 0,83 1585 50 1600 1600 1700

140 1,06 0,83 1766 50 1800 1800 1900

130 0,89 0,73 1758 50 1800 1800 1900

120 0,76 0,66 1733 50 1750 1750 1850

110 0,74 0,66 1537 50 1550 1550 1650

100 0,71 0,64 1362 25 1375 1375 1475

90 0,69 0,61 1180 25 1200 1200 1300

80 0,68 0,59 771 25 775 775 875

70 0,53 0,48 740 25 750 750 850

60 0,51 0,46 609 12,5 612,5 612,5 713

50 0,50 0,43 482 12,5 487,5 487,5 588

40 0,50 0,43 362 12,5 362,5 362,5 463
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Sth . . . . o Balisavstand
Maximal Minimum Dimension- Avstinds- | Avrundade Kodat 4l
retardation | retardation erande steg for avstand avstand .
. plankorsning
(km/h) (m/s?) (m/s?) stricka (m) ATC (m) (m) (m) (m)
30 0,50 0,43 258 12,5 262,5 262,5 363

Tabell. Balisplaceringstabell for en dimensionerande lutning pa 0 %o.
Anmdrkning. Den skuggade raden for 140 km/h far endast anvindas for den andra patrdffade

vdgbalisgruppen for varje plankorsning eftersom den inte innehdller nagon éverhastighet.

K124182

Projektering av balisplacering for en dimensionerande lutning mellan -1 och -5 %o ska

utforas enligt tabell nedan.

Sth Maximal Minimum | Dimension- Avstfm:is- Avrundade | Kodat | B2V stind
retardation | retardation erande steg for avstand avstand it .

(km/h) (m/s?) (m/s?) stricka (m) A(":"n()j (m) (m) planl?(:;;mng
200 1,14 1,03 2839 100 2900 2900 3000

190 1,14 1,03 2594 100 2600 2600 2700

180 1,14 1,03 2361 100 2400 2400 2500

170 1,12 0,97 2272 100 2300 2300 2400

160 1,12 0,91 2178 100 2200 2200 2300

150 1,12 0,89 1974 50 2000 2000 2100

140 1,06 0,83 1681 50 1700 1700 1800

140 1,06 0,83 1875 50 1900 1900 2000

130 0,89 0,73 1874 50 1900 1900 2000

120 0,76 0,66 1872 50 1900 1900 2000

110 0,74 0,66 1667 50 1700 1700 1800

100 0,71 0,64 1476 50 1500 1500 1600

90 0,69 0,61 1280 25 1300 1300 1400

80 0,68 0,59 806 25 825 825 925

70 0,53 0,48 787 25 800 800 900

60 0,51 0,46 648 12,5 650 650 750

50 0,50 0,43 517 12,5 525 525 625

40 0,50 0,43 383 12,5 387,5 387,5 488

30 0,50 0,43 271 12,5 275 275 375

Tabell. Balisplaceringstabell for en dimensionerande lutning mellan -1 och -5 %o.
Anmdrkning. Den skuggade raden for 140 km/h far endast anvindas for den andra patrdffade

vdgbalisgruppen for varje plankorsning eftersom den inte innehdller nagon éverhastighet.
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K124183

Projektering av balisplacering for en dimensionerande lutning mellan -6 och -10 %o ska
utforas enligt tabell nedan.

Sth Maximal Minimum Dimension- Avstinds- | Avrundade | Kodat Balisavstand
retardation | retardation | erande stric | steg for avstand avstand | till
(km/h) (m/s?) (m/s?) ka (m) ATC (m) (m) (m) plankorsning
(m)
200 1,14 1,03 3047 100 3100 3100 3200
190 1,14 1,03 2770 100 2800 2800 2900
180 1,14 1,03 2514 100 2600 2600 2700
170 1,12 0,97 2413 100 2500 2500 2600
160 1,12 0,91 2327 100 2400 2400 2500
150 1,12 0,89 2121 100 2200 2200 2300
140 1,06 0,83 1799 50 1800 1800 1900
140 1,06 0,83 2028 50 2050 2050 2150
130 0,89 0,73 2044 50 2050 2050 2150
120 0,76 0,66 2048 50 2050 2050 2150
110 0,74 0,66 1844 50 1850 1850 1950
100 0,71 0,64 1630 50 1650 1650 1750
90 0,69 0,61 1427 50 1450 1450 1550
80 0,68 0,59 848 25 850 850 950
70 0,53 0,48 845 25 850 850 950
60 0,51 0,46 697 12,5 700 700 800
50 0,50 0,43 571 12,5 575 575 675
40 0,50 0,43 417 12,5 425 425 525
30 0,50 0,43 288 12,5 2875 287,5 388

Tabell. Balisplaceringstabell for en dimensionerande lutning mellan -6 och -10 %o.
Anmdrkning. Den skuggade raden for 140 km/h far endast anvindas for den andra patrdffade

vigbalisgruppen for varje plankorsning eftersom den inte innehdller nagon overhastighet.

K124184

Projektering av balisplacering for en dimensionerande lutning mellan -11 och -15 %o ska

utforas enligt tabell nedan.

Sth Maximal Minimum Dimension- Avstinds- | Avrundade | Kodat Balisavstand
retardation | retardation | erande steg for avstand avstand | till
(km/h) (m/s?) (m/s?) stricka (m) ATC (m) (m) (m) plankorsning
(m)
200 1,14 1,03 3314 100 3400 3400 3500
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190 1,14 1,03 3013 100 3100 3100 3200
180 1,14 1,03 2725 100 2800 2800 2900
170 1,12 0,97 2638 100 2700 2700 2800
160 1,12 0,91 2554 100 2600 2600 2700
150 1,12 0,89 2333 100 2400 2400 2500
140 1,06 0,83 2000 50 2000 2000 2100
140 1,06 0,83 2255 100 2300 2400 2500
130 0,89 0,73 2330 100 2400 2400 2500
120 0,76 0,66 2357 100 2400 2400 2500
110 0,74 0,66 2115 100 2200 2200 2300
100 0,71 0,64 1869 50 1900 1900 2000
90 0,69 0,61 1666 50 1700 1700 1800
80 0,68 0,59 898 25 900 925 1025
70 0,53 0,48 919 25 925 925 1025
60 0,51 0,46 759 25 775 775 875
50 0,50 0,43 644 12,5 6350 650 750
40 0,50 0,43 467 12,5 475 475 575
30 0,50 0,43 318 12,5 325 325 425

Tabell. Balisplaceringstabell for en dimensionerande lutning mellan -11 och -15 %o.
Anmdrkning. Den skuggade raden for 140 km/h fdar endast anvindas for den andra patrdffade
vigbalisgruppen for varje plankorsning eftersom den inte innehdller nagon éverhastighet.

K124185

Projektering av balisplacering for en dimensionerande lutning mellan -16 och -20 %o ska
utforas enligt tabell nedan.

Sth Maximal Minimum Dimension- Avstands- | Avrundade | Kodat Balisavstand
retardation | retardation | erande steg for avstand avstand | till

(km/h) (m/s?) (m/s?) stricka (m) ATC (m) (m) (m) plankorsning
(m)

200 1,14 1,03 3637 100 3700 3700 3800

190 1,14 1,03 3305 100 3300 3300 3400

180 1,14 1,03 2989 100 3000 3000 3100

170 1,12 0,97 2917 100 3000 3000 3100

160 1,12 0,91 2850 100 2900 2900 3000

150 1,12 0,89 2612 100 2700 2900 3000

140 1,06 0,83 2257 100 2300 2300 2400
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140 1,06 0,83 2548 100 2600 2900 3000
130 0,89 0,73 2716 100 2800 2900 3000
120 0,76 0,66 2818 100 2900 2900 3000
110 0,74 0,66 2508 100 2500 2500 2600
100 0,71 0,64 2234 100 2300 2300 2400
90 0,69 0,61 2022 50 2050 2050 2150
80 0,68 0,59 961 25 975 1025 1125
70 0,53 0,48 1016 25 1025 1025 1125
60 0,51 0,46 848 25 850 850 950
50 0,50 0,43 748 25 750 750 850
40 0,50 0,43 539 12,5 550 550 650
30 0,50 0,43 363 12,5 362,5 362,5 463

Tabell. Balisplaceringstabell for en dimensionerande lutning mellan -16 och -20 %o.
Anmdrkning. Den skuggade raden for 140 km/h far endast anvindas for den andra padtriffade
vdgbalisgruppen for varje plankorsning eftersom den inte innehdller nagon dverhastighet.

K124186

Projektering av balisplacering for en dimensionerande lutning mellan -21 och -25 %o ska
utforas enligt tabell nedan.

Sth Maximal Minimum Dimension- Avstinds- | Avrundade | Kodat Balisz:i\lfls tind
retardation | retardation erande steg for avstand avstand .
(km/h) (m/s?) (m/s?) striicka (m) | ATC (m) (m) (m) p'a“k(‘:;;"'"g
200 1,14 1,03 4033 100 4100 4100 4200
190 1,14 1,03 3665 100 3700 3700 3800
180 1,14 1,03 3314 100 3400 3600 3700
170 1,12 0,97 3266 100 3300 3600 3700
160 1,12 0,91 3230 100 3300 3600 3700
150 1,12 0,89 2973 100 3000 3600 3700
140 1,06 0,83 2610 100 2600 2600 2700
140 1,06 0,83 2948 100 3000 3600 3700
130 0,89 0,73 3265 100 3300 3600 3700
120 0,76 0,66 3522 100 3600 3600 3700
110 0,74 0,66 3107 100 3100 3100 3200
100 0,71 0,64 2807 100 2800 2800 2900
90 0,69 0,61 2606 100 2600 2600 2700
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Sth Maxi . . . o Balisavstand
aximal Minimum Dimension- Avstinds- | Avrundade Kodat 4l
retardation | retardation erande steg for avstand avstand .
. plankorsning
(km/h) (m/s?) (m/s?) stricka (m) | ATC (m) (m) (m) (m)
80 0,68 0,59 1072 25 1075 1200 1300
70 0,53 0,48 1200 25 1200 1200 1300
60 0,51 0,46 1009 25 1025 1025 1125
50 0,50 0,43 910 25 925 925 1025
40 0,50 0,43 651 12,5 650 650 750
30 0,50 0,43 434 12,5 437,5 437,5 538

Tabell. Balisplaceringstabell for en dimensionerande lutning mellan -21 och -25 %o.
Anmdrkning. Den skuggade raden for 140 km/h far endast anvindas for den andra patrdffade

vdgbalisgruppen for varje plankorsning eftersom den inte innehdller nagon dverhastighet.
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12 Enkel ljussignal

Forutsdttning

Enkel ljussignal ska inte nyanliggas. Krav i detta kapitel avser endast drift och underhall
av befintliga anldggningar.

12.1 Signalering mot vagen

K124190

En enkel ljussignal ska visa ett fast vitt ljus horisonten runt eller vara slickt.

K124191

Naér signalen &r slackt ska det betyda att ett jarnvagsfordon kan ndrma sig plankorsningen.

K124194

En enkel ljussignal ska vara placerad minst 3,0 meter och hogst 5,0 meter frdn ndrmaste
rdl.

K124195

En enkel ljussignal ska vara placerad sa nira korbanekanten som mgjligt, dock minst 1,0
meter och hogst 2,0 meter fran kdrbanekanten.

K124196

En enkel ljussignal ska vara placerad med ljussignalens 6verkant 1,8 meter ver
vigbanan.

K124197

En enkel ljussignal ska vara placerad sé att den syns 6ver hela végens bredd pa minst 10
meters avstand frén ndrmaste rél.

K124198

Skyltar med texten "PASSERA EJ SPARET NAR LAMPAN AR SLACKT” ska vara
placerade i kvadrant 1 och 2.

K124200

Nedre kant pa skylt med text "’PASSERA EJ SPARET NAR LAMPAN AR SLACKT”
ska vara 1,3 meter Gver vigbanan.

12.2 Signalering mot banan

K124202

Vid styrning med enbart sparledningar ska en enkel ljussignal inte ha nagon signalering
mot banan.
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K124203

Vid styrning via ERTMS ska Funktionskontroll (Hardware OK; KBv) finnas innan ett
jarnvagsfordon fér passera plankorsningen.

12.3 Tekniska krav

K124205

En enkel ljussignal ska vara tind nér signaleringsstrackan for den enkla ljussignalen &r fri
fran jarnvégsfordon.

K124206

En enkel ljussignal ska sldckas nér ett jairnvagsfordon ndrmar sig plankorsningen och
beldgger den enkla ljussignalens signaleringsstriacka.

K124208

En enkel ljussignal ska vara slackt minst 30 sekunder, varningstiden, innan ett detekterat
jarnvéagsfordon nar plankorsningen.

K124209

Varningstiden for enkla ljussignaler vid éldre anldggningar ska éndras till 30 sekunder nér
de dr foremal for ombyggnad av andra orsaker.

K124210

En enkel ljussignal ska ha en stiandigt inkopplad signaleringsstrécka per spar och som
ar gemensam for bada korriktningarna, om inte bortkoppling utforts av en del av
signaleringsstrackan.

K124214

Niér en del av signaleringsstrackan for en enkel ljussignal kopplas bort
1. far inte den kvarvarande varningstiden bli kortare dn vad som ar tillatet

2. ska den bortkopplade signaleringsstriackan ha funktionskontroll.

K124215

Styrningen av en enkel ljussignal ska utforas med siker teknik om inte helsvetsad réls
anvinds, for da racker det att sparreldet for den delen av sparledningen som inte betraktas
som sdker anvinds for detektering av jarnvigsfordon for styrning av enkel ljussignal.

K124218

Pé en stricka med ERTMS ska antingen forreglingssystemet styra den enkla ljussignalen
eller ska principen med spérledning tilldmpas.
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13 Plattformsanlaggningar

Forutsdttning

Detta avsnitt kommer att avvecklas. Texterna kommer att féras éver till andra avsnitt
eller annars slopas i de fall samma krav finns ndgon annanstans. Vid motstridiga
krav tilldmpas detta avsnitt, "Plattformsanldggningar" i sista hand.

13.1 Tillganglighet

K124224

En plattformsanldggning ska forses med batterireserv.

K124225

Ett avbrott i driftplatsens elforsorjning fér inte leda till att végtrafikanter blir “instdngda”
pa en plattform.

13.2 Automatiska anlaggningar

K124227

Om det finns flera spar i en dvergéng som har mojlighet att kunna trafikeras samtidigt,
ska anldggningen utrustas med sparautomatik for vart och ett av sparen.

K124228

Sparautomatik ska kunna fungera oberoende av varandra, for sdvidl ankommande som
avgaende tagrorelser och vid behov dven for vaxlingsrorelser.

K124229

Spérsignaleringsomradet ska i erforderlig utstrickning vara beroende av tagvigar
respektive vaxlingsvagar, vilket innebér att varningssignalering startar vid beldggning av
onskad sparledning.

K124230

Varningssignalering ska pagé s ldnge som ndgon sparautomatik pakallar detta.
13.2.1 Funktion for ankommande tagrorelser

K124232

Anliggningen ska fungera automatiskt for alla tdgrdrelser som passerar eller ndrmar sig
Overgangen.

K124233

Varningssignaleringen ska startas nér den aktuella signaleringsstriackan beldggs.

K124234

Startad varningssignalering ska avslutas och fdllda bommar ska lyfta antingen nér
sparfordonet har passerat eller stannat fore 6vergédngen, om inget annat pakallar
varningssignalering.
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Varningssignalering ska inte startas, om det mellan ett tigfordon och
plattformsdvergangen finns en huvudsignal som éar stilld i stopp, se figur.

Tagvag -

Plattfarm | )\

Figur. Plattformsanliggningen beldgen efter huvudsignalen.

K124236

I de fall en plattformsovergéng dr placerad fore en huvudsignal pa en driftplats, ar
huvudregeln att anldggningen ska varningssignalera for alla ankommande tagrorelser,
alltsa dven for tagrorelser som avser att stanna fore 6vergéngen.

Undantag fran denna huvudregel om varningssignalering medges endast om samtliga
foljande villkor 1-4 &r uppfyllda

1. avstand mellan 6vergang och huvudsignal far inte overstiga 10 meter, se figur

2. skyddet ska besté av plattformsbommar. Huvudsignalen ska visa stopp nér
tagfordon beldgger signaleringsstréickan. Nér tagvég sedan stills vidare ska
tdgfordonet ha stannat eller tdgfordonet startat varningssignaleringen och fallt
bommarna till minst 75°-l4ge, innan huvudsignalen tillats visa kor

3. om det finns risk att fillda bommar skulle medf6ra fara, om anlédggningen enligt
huvudregeln skulle varningssignalera

4. U-tavla for resandetdg med uppehall och stopplatstavla for ovriga tag ska vara
placerade minst 20 meter fore dvergéngen, se figur.

U-tavla

HC |

<
:

min 20 m max 10 m

N
Y

Y

|..-
|-'

Figur. Plattformsovergdngen placerad fore huvudsignalen.
Dessutom ska foljande atgirder 6verviagas vid undantag fran huvudregeln

5. ATC-overvakning kan sénkas till 10 km/h, atgérden é&r till for att minska risken
att tdget vid uppehall kanar forbi U-tavlan. Risk for att resande 6ppnar dorrarna
innan hela tigsittet star vid plattformen maste beaktas. Ett sadant for tidigt stopp
kan bli f6ljden om ATC-systemet ingriper

6. anldggningen kan forses med V-signal.
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13.2.2 Funktion for tdg med uppehall

K124240

Nar ett ankommande tdg gor uppehall vid en plattform belégen fore en
plattformsanldggning dér varningssignalering pagér, ska varningssignalering avslutas nir
téget stannat. For avkoppling i ett sddant fall far foljande tekniska I6sningar eller
kombinationer av dessa anvéndas

1. kort spérledning

2. rilskontakter i sparet.

K124242

Tagfordonets rorelse ska vid ankomst paverka plattformsanldaggningen sa att
varningssignaleringen automatiskt avslutas.

13.2.2.1 Sparledningar

K124244

En kort spéarledning for avkoppling ska vara minst 50 meter och maximalt 100 meter
lang. Den ska vara beldgen omedelbart fore 6vergangen.

K124245

En beldggning pa den korta sparledningen som varar i minst 30 sekunder ska medfora att
varningssignaleringen avslutas. I de fall ndrmast efterfoljande sparledning efter den korta
sparledningen kortsluts inom 30 sekunder, ska avkopplingen forhindras.

13.2.2.2 Raélskontakt i sparet

K124248

En ralskontakt, kombinerad med tidsfordrojning pa den sparledning dar rélskontakten
finns, ska vara placerad sa att

1. alla tag nér fram till rdlskontakten och passerar kontakten med minst ett hjulpar
samt att nagot av de foljande hjulparen stannar strax fore kontakten

2. rilskontakten ar placerad ca 15 meter fore U-tavla, vilket innebér ca 40 meter
frén 6vergingen. Dérigenom erhaller lokforaren en bromsmarginal pd + 5,0 meter
i forhallande till U-tavlan, se figur

3. rilskontakten dven fungerar for att avkoppla anldggningen for ett passerande tag.

155 (171)

Plattform 40 m

Figur. Placering av rélskontakt (RK) och U-tavla.
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K124249

Vid trafik med olika fordon &ar det svart att fa en optimal placering av réalskontakt, som
passar alla tdg. Den placering som ger det basta resultatet ska da viljas.

K124251

Eftersom rilskontakten i sig sjdlv inte betraktas som séker, ska det finnas en
tidsfordrdjning som sparrar mdjligheten till avkoppling innan nagot tdg rimligen kan ha
natt fram till rdlskontakten, se figur.

Exempel: Snabbaste taget 130 km/h (36 m/s)

sparledningens langd
Tidsférdréjning= . = 300/36 = 8s
snabbaste taget

Tagvag

L 300 m |

S —— Kor
== ===—=fE Sparledning _RK Y HEEXD

)\ |
| Plattform |

Figur. Exempel pd bortkoppling med rdlskontakt och tidsfordrojning.

K124252

Tidsfordrojning ska initieras nir sparledningen, pé vilken ridlskontakten &r placerad,
belaggs.

K124253

Tidsfordrojning ska vara sa lang som mojligt, men inte sa lang att avkopplingen hindras
eller fordrojs, for det snabbaste tiget som kan passera.

K124254

Vid behov ska olika tidsfordrojningar finnas beroende pa korriktning.
13.2.3 Funktion for avgaende tag

K124256

Start av varningssignalering ska i regel inte ske innan taget ska avga.

K124257

Tagfordonets rorelse ska vid avgéng paverka plattformsanldggningen sa att
varningssignaleringen automatiskt paborjas.

K124258

Start av varningssignalering ska initieras av rélskontakt, kort sparledning, mandver frén
tbth-1ada (indirekt via avgéng eller fordrdjd bomfillning) eller tidsfordrdjning.
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K124259

Vid start av varningssignalering med hjilp av enbart tidsfordrojning, ska det utredas om
komplettering behdvs med annan funktion, med hénsyn till att det kan vara svart att veta
hur lénge ett tdg gor uppehall.

K124260

Diér det forekommer vindande tag, som efter uppehall vid plattform aterigen ska passera
Overgangen, ska automatiken vara konstruerad sa att varningssignalering kan starta pa
nytt vid avgang.

13.2.4 Funktion vid véaxling
13.2.4.1 Automatisk funktion

K124263

P& en driftplats med vixlingsvagar ska anldggningen fungera automatiskt for
vaxlingsvagar, pd samma sétt som for tagrorelser.

K124264

I de fall anldggningen saknar bommar ska automatik ordnas for savél start av
varningssignalering som avkoppling, eftersom det da inte finns uppréttstiende bommar
som kan indikera for foraren om vixlingspersonal glomt att starta varningssignalering.

K124265

For att vixlingsautomatiken ska kunna styras enbart med de utplacerade rilskontakterna
ca 40 meter frén vergangen eller med en forekommande kort spérledning ska
hastigheten begrénsas till 10 km/h.

13.2.4.2 Manuell funktion

K124267

I de fall standigt inkopplad kort sparledning eller annan stidndigt inkopplad automatik
saknas, ska det vara mdjligt att starta varningssignalering manuellt, med en lokalstéllare
for vaxling placerad vid 6vergéngen.

K124268

Lokalstillaren ska vara forsedd med en gul lanternin, som visar ett fast gult sken nér
varningssignalering ar startad fran lokalstéllaren. For anldggning med bommar ska dessa
ha uppnatt nedldget innan fast gult sken visas i lanterninen.

K124269

Nér bommar finns, ska dessa ha uppnatt nedldget innan fast gult sken far visas.

K124270

Lokalstillare ska finnas pa ett andamélsenligt sétt for att underlitta vaxlingsarbetet.
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K124271

Vid behov ska flera lokalstillare anordnas.

13.3 Signaleringsstrackor
13.3.1 Allméant

K124274

Vid projektering av signaleringsstriackor ska signaleringsstrackor begrinsas i sin
utstrickning samtidigt som de passerande far en tillricklig tid till férvarning och
utrymning.

13.3.2 Berdkning av signaleringsstracka for normaltag

K124280

For tag vars sth dr hogst 140 km/h ska signaleringsstriackan vara utford med séker teknik.

K124281

For plattformsanlédggningar utan ATC géller att signaleringsstréckan &r lika med
fallningsstriackan eftersom kontrollpunkt saknas.

K124282

Signaleringsstriackan ska garantera foljande tider

1. vid anldggningar utrustade med bommar ska minst 10 sekunders signaleringstid
erhallas mellan att bommar intagit nedldge och att taget ankommer

2. vid anldggningar utrustade med ljus och ljud ska minst 20 sekunders
signaleringstid erhéllas innan tdget ankommer.

K124283

For att berdkna signaleringsstriackan for en plattformsanldggning for normaltag ska
formler och tabell 1 nedan anvéndas.

Plattformsanldggning med ljus- och ljudsignaler eller enbart ljudsignaler
signaleringsstrackanomaiag = (V 1+ Vs) (tea + 10,8 + tiruek + tu + t)
Plattformsanldggning med bommar

signaleringsstrackanomarag = (V + Vi) (trsr + tean + tog + truck + tut t + thom)

v Dimensionerande hastighet (m/s) I huvudregel banans sth (m/s)
vs | Overhastighet (m/s) 1,11 m/s, motsvarar 4 km/h
ted Minsta signaleringstid (s) innan 20s

tdget nar overgingen

teor Forringningstid (s) 10s
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to.s Tidstillagg (s) om avstdndet mellan | Tiden forlings med 0,8 s for varje
bommarna &r storre d&n 10 m meter som Overskrider 10 m. For
dubbelspar ar huvudregeln 5 s
teuek | Okad forringningstid (s) vid Vid férekomst av trucktrafik med 2
forekomst av trucktrafik vagnar kopplade till trucken ska
forringningstiden 6kas med 2 s. Vid
fler &n 2 vagnar kopplade till trucken
ska tilligg goras med ytterligare 1 s
per vagn
e Filltid (s) for bom 12 s for nedlége, 3 s for 75°-laget
toom | Signaleringstid (s) som minst ska 10s
garanteras, fran att bommarna
intagit nedldge tills att taget
ankommer till dvergéngen
ty Tidstillagg (s) p g a troghet i Fordrojningar 1 datorstillverk: 2,5 s
uppsamlingsfunktionen Fordrojningar i Hybridblock: 1 s per
modem
t; Reaktionstid (s) for anldggningen 3s
(mandverutrustning + sparreld)

Tabell 1. Variabler med riktvirden for berdkning av signaleringsstrdckor.

13.3.3 Berdkning av signaleringsstracka for selekterade tag

Forutsdttning

For att nedbringa signaleringstiderna kan tdgslagsselektering ordnas som startar
varningssignaleringen for ett selekterat tdag (> 140 km/h) pd ett lingre avstand frdn
korsningen dn for ovriga tdg.

K124286
Vid tagslagsselektering ska ATC-kontroll anordnas.

K124288

For att bestimma punkt for start av varningssignalering for ett selekterat tdg ska formel

och tabeller nedan anvéndas, se dven figur.
signaleringsstrackagcickierat tag = Skontroll T Sot + signaleringsstrackanomaag

Skontroll

Strackan mellan punkt for start av varningssignalering for selekterat tag
och den punkt dar OT140-balisen ska vara placerad ar i huvudregel 300
m men vid datorstéllverk véljs 500 m. Avstandet garanterar att
fordrdjningar i system inte hindrar annullering i tid i OT140-balisen.

159 (171)
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SoT Strackan mellan OT140-balisen och punkten for start av

varningssignalering for normaltag enligt tabell 3. Avstandet garanterar att
selekterat tag (enligt gidllande bromsegenskaper) kan bromsa till
overvakningshastigheten 140 km/h senast vid punkten for start av
varningssignalering for normaltag, om inte annullering erhéllits vid
OT140-balisen.

Tabell 2. Variabler for berdkning av signaleringsstrdicka for selekterade tdg.

Lutning 0 %o -5 %o -10 %o -15 %o -20 %o
Hastighet

200 1687 1773 1873 1988 2124
190 1458 1529 1612 1708 1820
180 1239 1296 1363 1440 1531
170 1171 1187 1240 1302 1376
160 1096 1106 1116 1143 1196
150 934 938 943 949 955

Tabell 3. Avstand mellan OT140-balis och punkt for start av varningssignalering for normaltdg.

Punkt for start av varningssignalering for selekterat tdg Punkt for start av varningssignalering for normaltig

Plf
HI5-givare
AV (_lT:LfJ.OV:L — HT:V:L S‘\..":.Lh
o | ] A
sv1
Skontroll D Sor | Signaleringsstracka for normaltag (140 km/h) _
e L3
» Signaleringsstricka for selekterat tag N

Figur. Signaleringsstrdcka for selekterat tag.
13.4 Signalering mot resande

K124290

Myndighetsbeslut enl Vagmérkesforordningen ska finnas och hanteras enligt TDOK
2015:0311.

K124292

Utrustning i plattformsanlédggningen ska uppfylla kraven i Vigmérkesférordningen.
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K124294

Vid en vésentlig ombyggnad samt vid nybyggnad ska kraven i vigmarkesforordningen
gélla men vid komplettering av enstaka signaler och bommar far den befintliga
utrustningen behéllas.

K124295

Automatiska plattformsanldaggningar ska ha nagot av foljande skyddsalternativ
1. automatiska ljus- och ljudsignaler med ganggrindar (géngféllor)

2. automatiska helbommar.

K124296

Vid fler 4n ett spar mellan plattformarna ska det finnas bommar.
13.4.1 Vintetid

Forutsdtting

Ndr en plattformsanldggning varningssignalerar uppstar en vintetid for resande, hdr
kallad verklig vintetid. Om den verkliga viintetiden upplevs som lang och inget tagfordon
syns frdn plattformsovergdangen dr sannolikheten stor att resande tar onodiga risker och
forsoker korsa sparet trots pagdende varningssignalering. Effekten blir da simre
sdkerhet, vilket inte var avsikten ndr beslutet om skydd vid plattformsovergdngen
fattades. Detta gdller sdrskilt vid de plattformsovergangar ddr plattformsbommar saknas.

13.4.1.1 Berakning av teoretisk vantetid

K124301

En teoretisk véntetid ska berdknas, se formel och tabell 1 och 2 nedan, for att man ska
kunna bedoma om vidtagna atgérder for att fa en kort véntetid &r tillrackliga.
teo=S/Vi t, L, L,

tico Teoretisk vantetid (s)

s Signaleringsstricka (m) for normaltag respektive selekterade tag

Vi Riktvérde for langsamt tig

ty Tidstillagg (s) p g a. troghet i uppsamlingsfunktionen

te Reaktionstid (s), for anldggningen (mandverutrustning + spérreld)

t, Projekterad tidsfordrdjning (s) for start av varningssignalering

Tabell 1. Variabler for berdkning av teoretisk vintetid.

Riktvirde Tillimpning

v; = Banans sth Nar banans sth 6ver plankorsningen ar < 90 km/h

161 (171)
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v =25 m/s (90 km/h) Naér banans sth 6ver plankorsningen dr > 90 km/h

v =444 m/s (160 km/h) | For selekterat tdg vid selekterad fallning

Tabell 2. Riktvirden for ldngsamma fordons hastighet (viing)vid berdkning av teoretisk vintetid for
genomgdende tdag.

Foljande forutséttningar ska i forsta hand gélla vid berdkningen

1. tiden géller fran det att varningssignaleringen startas tills att ett tagfordon nar
plattformsdvergangen

2. langsamma tdgfordons hastighet dr i forsta hand baserad pa de riktvirden som
anges enligt tabell 2

3. Dberédkningen ska goras for endast ett tagfordon, d4ven om flera tagfordon kan
paverka anldggningen samtidigt

4. reaktionstid i anldggningen (tr), tidstilldgg for troghet (tu) och projekterad
tidsfordrojning (tp) i systemet gor att varningssignalering inte startar omedelbart.
Sadan tid ska inte rdknas in i den teoretiska vantetiden

5. strickan i formeln ska vara densamma som signaleringsstrickan for
genomgaende tag.

K124303

Om det vid projektering konstateras att den rekommenderade teoretiska véntetiden, se
tabell nedan, kommer att 6verskridas, ska den som dger anldggningen enligt
arbetsordningen besluta om atgérder.

Anliggning med Tid (s)

Bommar max 60
Ljus- och ljudsignaler max 40
Enbart ljudsignaler ! max 40

Tabell. Riktvirden for maximal teoretisk vintetid for genomgdende tdg.
Anmdrkning 1. Skyddsalternativet nybyggs inte.

13.4.1.2 Sarskilda fall

K124306

Om det dr uppenbart vid projekteringen att den verkliga véintetiden kommer att bli
oacceptabelt lang trots att den teoretiska véntetiden underskrider riktvérdet, ska den som
dger anldggningen enligt arbetsordningen besluta om ytterligare atgérder for att minska
vantetiden. Detta géller &ven om problem uppméarksammas efter att anldggningen ar tagen
i drift.
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13.4.2 Beteckningar for yttre objekt

Forutsdttning

Numrering mm av kvadranter framgdr av kapitel 5

K124310

For att fa en enhetlig ritningsstandard ska yttre objekt i en plattformsanldggning
betecknas enligt f6ljande princip

Ls = Ljussignal

Ld = Ljudsignal

Bd = Bomdriv

Kr = Kabel till signalstolpe (for anslutning av Ls och Ld)

Bo = Kabel till bomdriv (for att ansluta Bd).

K124311

For att skilja pa flera objekt av samma typ ska dessa numreras. Numreringen utgar fran
plattformsdvergangens fyra kvadranter (undantaget bomdriven).

K124312

Objekten ska numreras tvésiffrigt med undantag av bomdriven som numreras ensiffrigt.
For tvasiffriga numreringar ska tiotalssiffran ange den kvadrant dér ett objekt &r placerat
och entalssiffran ange ett Iopnummer, se figur.

Overging

- }?;‘l. ¢ ?31‘#&32

Sparomrade

Figur. Exempel pd numrering av flera ljussignaler i kvadrant 3.

K124313

Bomdriven ska numreras ensiffrigt i lopande ordning med udda nummer i udda kvadrant
och jdmna nummer i jimn kvadrant, med det lagsta numret i kvadrant 1 (kvadrant 3 om
inget driv finns i kvadrant 1).

K124314

Varje ljussignal ska ha ett unikt [opnummer dven da flera signaler ar placerade pa samma
stolpe eller pa separata stolpar.

K124315

Ljussignal pa en bom ska ha tvasiffrigt nummer. Tiotalssiffran anger bomdrivets nummer
och entalssiffran &r endast ett [opnummer. Vid tva ljussignaler pa samma

bom ska ljussignalen nirmast bomdrivet fa det ldgsta numret.
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Ljudsignal ska tilldelas samma nummer som den ldgst numrerade ljussignalen pa stolpen,
se figur.

Lokal plan
kahel Yttre objekt
Kr 1l
1137 !31 = b Ls11,1d11
r
Ls21,Ls22, Ld 21
10 _[———
kr 31
Tl Ls31
Krdl
2 I {: Ls4l,Ls42
42ﬂ Bol
a1 21: 2 == Bdl
Bo 2
= Bd?Z2

Figur. Exempel pd numrering av ljussignaler, ljudsignaler etc.

K124317

Forekommer flera anldggningar tillhérande samma teknikbyggnad ska numreringen av
yttre objekten fortsétta enligt alternativen i figur. I de fall teknikbyggnaden é&r placerad
mellan anléggningarna, ska kvadrantindelningen utgé fran den sida dér stationshuset ér
placerat, nér huvudregeln inte tillimpas.

[1=Teknikbyggnad Overgang Overging
1 3 b 8
— bl
Spar
4 2 7 5
S 7 2 4
Spar
] (3
8 [ 3 1

Figur. Numrering av yttre objekt vid flera anldggningar, figuren visar den tidigare principen.
13.4.3 Ljussignal

K124319

Blinkande ljus ska avges nir ndgot av nedanstaende sker
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1. nér varningssignalering pékallas
2. nér ndgon bom inte ar i upplige
3. nir gransldgeskontakterna for uppldge respektive nedlage hos samma bomdriv

inte Overensstimmer med varandra.

K124320

Blinkande ljus ska avges i minst 20 sekunder innan tagfordon nér plattformsovergangen,
men tiden fir minskas till 10 sekunder nér ett tdg avgér.

K124321

Ljussignaler ska vara forsedda med ljuskontroll.

K124322

Ljussignalen ska

1. vara placerad hinderfritt med centrum for den 6versta ljusoppningen minst 2,3
meter dver marken

2. riktas for att pa den aktuella platsen ge bésta synbarhet.
13.4.4 Ljudsignal

K124324
Ljudsignal ska

1. avges nér automatiken pakallar varningssignalering

2. avges minst 20 sekunder innan ett tdgfordon néar plattformsdvergangen men tiden
far minskas till 10 sekunder nér ett tag avgar

3. avslutas nér alla bommar intagit nedldge vid bomanldggning.

K124325

Det ska finnas minst tva ljudsignaler vid en plattformsovergang, en pa vardera sidan om
sparomradet.

13.4.5 Bommar

K124329

En bom ska borja fillas en viss tid (kallad forringningstid) efter det att
varningssignaleringen har startat. Férringningstiden paverkas av nedanstédende

1. forringningstiden ska som huvudregel vara 10 sekunder néir det 4r ca 10 meter
mellan bommarna. Vid en ldng 6vergéng eller vid flera spar ska tiden forldngas
med 0,8 sekunder for varje meter som Overstiger 10 meter. For ett dubbelspar
innebér detta i normalfallet 5 sekunders forlangning av forringningstiden

2. om det forekommer trucktrafik ska férringningstiden forlangas med 2 sekunder.
Vid fler 4n tva vagnar kopplade till trucken ska lokala Gverenskommelser goras
varvid tillagg gors med ytterligare 1 sekund per vagn.



KRAV

@iy
166 (171
@ TRAFIKVERKET Infrastrukturregelverk o

Titel

Plankorsningar

TRVINFRA-nummer Konfidentialitetsniva Version

TRVINFRA-00304 Ej kénslig 4.0
K124330

Vid berdkning av gangtid fran bommens upplage till 75°-14get respektive nedliage, ska
foljande riktvérden anvéindas

1. 3 sekunder till 75°-14get
2. 12 sekunder till nedlédget.

K124331

Bomdriv ska vara placerat

1. sé att ndgon rorlig del av bom eller bomdriv inte kan komma nirmare annat fast
eller svingbart foremal dn 0,5 meter (kldmrisk)

2. séatt bom i upplédge inte kommer for nédra kontaktledningar i enlighet med
géllande elskyddsforeskrifter

3. saatt bomdriv eller bom inte inkrdktar pa hinderfriheten.

K124332

Bomdriv ska vara placerat sa att bommen, precis vid paborjad bomfallning inte kan skada
resande som &r pd vég in eller ur 6vergéngen.

K124333

Bommar ska vara forsedda med minst en ljussignal pa varje sida av spéret.

K124334

Bommar far inte vara forsedda med texten "Kor igenom bommen...".

K124335

Féllda bommar ska tillsammans med forekommande staket bilda ett intrangsskydd.
Stingseldetaljer ndrmast bomdrivet ska vara eftergivliga for att forebygga kldmrisk.

13.5 Signalering mot banan
13.5.1 Huvudsignal

K124339

Huvudsignal ska hindras att visa kdrbesked innan plattformsanlaggningen ger besked om
att signaleringstiden ar uppfylld (KVSi-funktion).

K124341

For plattformsanldggning ska KVSi-funktionen omfatta hela signaleringsstrackan.

K124342
KVSi-funktion ska finnas for foljande fall

1. nér plattformsanlédggningen finns efter huvudsignalen som visar stopp, se figur 1
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2. nér plattformsanlidggningen ér utrustad med bommar och ar beldgen strax fore
(mindre dn 10 meter) huvudsignalen. Anldggningen startar inte for ankommande
tdg vid fard mot huvudsignalen om den visar stopp, se figur 2.

Tagvig
|
- stopp
it il ST -am HelYY
Plattform A
Figur 1. Plattformsanliggningen beldgen efter huvudsignalen (fall 1).
Tagvig
[
. StDpp
Plattform ‘ )|\

max 10 m

Figur 2. Plattformsanldggningen beldgen fore huvudsignalen (fall 2).

K124343

For en bomanldggning innebar uppfylld signaleringstid att bommarna ska ha fallts till
minst 75°-14ge innan huvudsignalen tillats visa kor.

K124344

For en anldggning utan bommar, innebér uppfylld signaleringstid att nér rorelsevigen
stills vidare ska signalen héllas kvar i stopp tills varningssignaleringen har pagétti 15
sekunder.

I de fall avstandet fran huvudsignalen till 6vergédngen ar mer &n 100 meter récker det att
varningssignaleringen startat for att erhalla kor i huvudsignalen.

13.5.2 V-signal

K124346

Ett plattformsskydd ska som huvudregel inte forses med V-signal om inte négot av
nedanstaende fall intrdffar, da far plattformsskydd forses med V-signal

1. vid behov som forstarkning av stoppstéllet, vid de platser dar
plattformsdvergangen ligger fore huvudsignalen och bomfillningen avsiktligt
halls tillbaka nir taget kommer in till plattformen, se figur nedan
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2. som stoppsignal nér det finns risk att tidsétertagning, avbrott i
stillverksforbindelse etc kan resultera i att bommarna lyfts, innan ett tdg med
reducerad fart (20-30 km/h) nar fram till 6vergangen. Detta kan vara aktuellt pa
driftplatser med l&ngt avstand (> 700 meter) mellan huvudsignal och

plattformsdvergangen.
Tagvag
|
X Vs Stopp
o »<[  ta®
| plattform | /L< 10 m

Figur. Plattformsévergangen ligger fore huvudsignalen.

K124347

I de fall V-signal finns ska kraven avseende V-signal for vigskyddsanldggning avsedd for
géng- och/eller cykeltrafik vara uppfyllda.

K124348

V-signalen ska visa ”passera” tidigast nir 75°-ldget uppnétts vid bomfallning.

K124349

V-signalen ska vara placerad och riktad sa att den inte kan iakttas fore den punkt dér
signalbilden ”passera” erhalls, eftersom O-tavla saknas.

13.5.3 ATC-kontroll

K124352

I de fall selekterad fallning anordnas ska kontroll av att signaleringstiden (tbom) pa 10
sekunder garanteras innan taget nar 6vergangen, dven vid utebliven start av
varningssignalering for det selekterade taget.
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Minst 300 meter (500 meter vid datorstéllverk) efter punkten for start av
varningssignalering for det selekterade taget, ska en styrbar balisgrupp OT140V1 finnas,
som normalt ger beskedet -/140, se figur.

Punkt for start av varningssignalering - selekterat tig Punkt for start av varningssignalering - 140 lam'h

Bist bromsférmaga (rb=1,25; tb=4)

200m |
I —

HiS-givare

Sdmst bromsfd rmaga

Owervakningshastighet 140 km/h

169 (171)

AV OT140V1 =\ Fiktiv malpunkt
. —+ > >
. 500m | 200m |
> -
700 m
- sVl
»>
» Skontrol L Sor Signaleringsstrécka for normaltag (140 km/h)

Signaleringsstricka for selekterat tag

PIf
SV h/
h/l\

d

Figur. ATC-6vervakning av plattformsbommar.

K124354

Den styrbara balisgruppen OT140V 1 ska geett annullerande besked i de fall bada f6ljande
villkoren dr uppfyllda

1. igangsittningsimpuls for det selekterade tdget &r mottagen

2. anldggningen har startat varningssignaleringen.

K124355

Vid utebliven annullering ska taget bromsas ned sé att hastigheten &r hogst 140 km/h
senast vid punkten for start av varningssignalering for normaltég. Detta ska uppnés
genom att balisgruppen OT140V1 kodas med ett avstind som avser en fiktiv malpunkt (0
km/h) som &r beldgen 700 meter efter punkten for start av varningssignalering for

normaltag.

K124357

For att 6vervakningshastigheten ska gélla fram till 6vergéngen ska en fast balisgrupp
HT*V1 vara placerad 200 meter fore den fiktiva malpunkten.

K124358

For bortkvittering av nedséttning ska en fast balisgrupp SV1 vara placerad vid
overgangen och samtliga spir som kan passeras efter passage av HT*V1.
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